
Transporter Aebi TP420 



Der TP420 
bringt Power in die Mittelklasse
Das neue Mittelklassemodell Transporter Aebi TP420 wurde direkt vom Topklassemodell, dem Transporter Aebi TP460
abgeleitet. Das ansprechende Design der Kabine und eine Vielzahl von Bauteilen sind identisch, oder unterscheiden
sich nur minimal. Die Zielsetzung von Aebi war, mit bewährter Technik ein leistungsfähiges Modell mit vereinfachtem
Be  dien konzept zu realisieren. Herausgekommen ist ein Transporter der sich mit der hohen Zuladung, dem erstklassi-
gen Fahrkomfort, dem starken und sauberen Motor und dem hervorragendem Preis-Leistungsverhältnis in der  Mittel -
klasse auf Anhieb den Spitzenplatz holt. Die Bedienung im Cockpit erfolgt konventionell über mechanische Bedien -
einheiten. In der Grundversion verfügt die Vorderachse über eine hydropneumatische Federung. Die neu entwickelte
Hinter achse dagegen ist ungefedert. Als Variante kann der Transporter Aebi TP420 mit Vollfederung und optional sogar
mit vier Lenkungsarten ausgerüstet werden

Fein abgestuft
Die H-Schaltung funktioniert leichtgängig und exakt. Das 4-Gang-Getriebe mit Stufe, Halbgang und Reversierung hat ins-
gesamt 16 Vorwärts- und 16 Rückwärtsgänge. Die Stufe und der Halbgang sind vorwählbar und elektrohydraulisch
schalt   bar. Die Schaltzeit für den Halbgang beträgt rekordverdächtige 1/10 Sekunden.

Zügig unterwegs
Je nach Zulassung stehen vier Geschwindigkeitsvarianten zur Wahl: 2-30 km/h, 2-40 km/h, 2-45 km/h und 2-50 km/h.

Alle Räder greifen 
Permanenter Allradantrieb über Längsdifferential mit 50/50% Momentverteilung. Serienmässig sind Längs- und Achs -
differentiale vorne und hinten 100% sperrbar und werden elektrohydraulisch betätigt. Bei abgestelltem Fahrzeug ist das
Längsdifferential automatisch gesperrt und die Feststellbremse wirkt über die Kardanwelle auf Vorder- und Hinter achse.
Das ergibt ein wichtiges Sicherheits-Plus und steigert die Standfestigkeit auf schwierigem Untergrund.

Hydropneumatische Vorderachsfederung
Die Federung der Vorderachse bringt echten Fahrkomfort. Der Federweg beträgt 100 mm. Der Unterschied zur Voll -
federung ist erstaunlich gering. Die hydropneumatisch gefederten Vorderachsen beider Varianten (Vorderachs- oder
Voll  federung) sind absolut baugleich. Als Variante Vollfederung wird der Transporter Aebi TP420 auch mit hydropneuma-
tischer Vorder- und Hinterachsfederung sowie hydraulischen Schnellverschlüssen auf der Hinterachse angeboten. Bei
der Variante Vollfederung ist optional auch die Front-, Allrad-, Heck- und Hundeganglenkung lieferbar.

Sauber und enorm stark
Der VM-Turbodiesel leistet satte 80 kW (109 PS), hat ein Drehmoment von 420 Nm bei nur 1100 1/min und einen Dreh mo -
ment anstieg von 40%. Diese Eckdaten verheissen im Praxiseinsatz viel Kraftreserve. Zudem erfüllt der Motor die Stufe
IIIB und arbeitet, dank Partikelfilter und Katalysator sehr umweltschonend. Durch die stark ausgelegte Bauweise des An -
triebsstrangs kann der TP420 das enorme Drehmoment des VM Motors ungedrosselt nutzen. Im praktischen Einsatz
bringt dies, auch bei schwer beladenem Transporter, ein spürbares Plus an Durchzugskraft. Für den Antrieb von Auf bau -
geräten über die Zapfwelle (bis 72 kW) bleibt viel Kraftreserve.

Komfortkabine mit rassigem Design
Modernes Armaturenbrett mit Rundinstrumenten und Farbdisplay. Der Cockpitbereich ist halbkreisförmig gestaltet und
die Bedienhebel optimal angeordnet. Das Kunststoffdach hat integrierte Arbeitsscheinwerfer und ist auf Wunsch mit
Glas-Aufstelldach lieferbar. Heizung und Defrosteranlage sorgen für angenehme Temperatur und verhindern beschlage-
ne Scheiben.



Spitzentechnik
Nachdem Aebi Burgdorf bereits den Terratrac Aebi
TT280 mit dem VM-Turbodiesel der Abgasstufe IIIB
ausrüstet, wird diese saubere Motorisierung konse-
quenterweise nun auch beim Transporter angewen-
det. Das ist ein wichtiger Schritt in die Zukunft und
ein klares Zeichen, dass Aebi das Thema Nach -
haltigkeit konsequent vorantreibt. Zudem passt die
moderne Abgas- und Schadstoff nachbe hand lung
zur innovativen Aebi-Fahrzeugtechnik. Nach wie vor
ist der Aufbaugerätewechsel rasch und ohne gros-
sen Kraftaufwand durchführbar. Die meisten Geräte-
funktionen können bequem per Hydraulik bedient
werden. Mit der rundum montierbaren Doppel be -
reifung lässt sich die Hangtauglichkeit nochmals
steigern und bringt in Extremsituationen ein Sicher -
heitsplus und geringere Bodenbelastung. Konzen -
tration auf das Wesentliche, wurde beim Transporter
Aebi TP420 konsequent umgesetzt. Gespart wurde
weder bei der Qualität, noch beim hervorragenden
Fahrwerk, der Komfortkabine oder dem Getriebe,
denn diese Baugruppen werden identisch in der
Top klasse verbaut. Resultat: Der Preis ist heiss!

Herausragende Eigenschaften die zählen:

• Stufe IIIB Turbodiesel > Umweltschonend, sauber und sparsam
• 80 kW/109 PS > Stärkster Motor in der Transporter-Mittelklasse, 

grosse Kraftreserve 
• Drehmoment 420 Nm bei 1100 1/min > Volle Kraft bei geringer Drehzahl
• Drehmomentanstieg 40% > Motor dreht aus tiefer Drehzahl rascher hoch
• 8 t Gesamtgewicht > Hohe Nutzlast
• Frontlenkung mit 42° Lenkeinschlag > Hohe Wendigkeit
• Hydropneumatische Vorderachsfederung > Hoher Fahrkomfort
• Vorhandene Aufbaugeräte kompatibel > Sparpotenzial
• Gute Investition > Hervorragendes Preis-Leistungsverhältnis

Variante Vollfederung:
• Hydropneumatische Vollfederung > Hoher Fahrkomfort + 
• 8,5 t Gesamtgewicht > Hohe Nutzlast +
• Hydraulische Schnellverschlüsse auf Hinterachse > Gerätewechselkomfort +

Variante Vollfederung Option:
• Vier Lenkungsarten > Wendigkeit ++



Technische Daten Transporter Aebi TP420

Motor
VM R754IE4, 2’970 cm³, 4 Zylinder Turbodiesel, 4-Takt, wassergekühlt,
Ladeluftkühler, Stufe IIIB, Common Rail, direkteingespritzt, 80 kW 
(109 PS) bei 2600 1/min nach ECE R24, max. Drehmoment 420 Nm bei
1100-1400 1/min. Dreh mo mentanstieg 40%.

Elektrische Anlage
12 V, Alternator 105 A, Batterie 100 Ah.

Getriebe
4-Gang-Getriebe mit Stufe, Halbgang und Reversierung (16/16 Gänge)
Stufe und Halbgang vorwähl- und elektrohydraulisch schaltbar. Stufe
ohne Überschnitt. 

Geschwindigkeiten
Vorwärts/rückwärts 2 – 40 km/h, abgeriegelt für einen geringeren
Diesel-Verbrauch. Mögliche Varianten je nach Zu lass ung sind: 
2 – 30 km/h, 2 - 45 km/h und  2 – 50 km/h.

Achsantrieb
Permanenter Allradantrieb über sperrbares Längs differen zial. Mo -
mentenverteilung 50/50.  Elektrohydraulisch schaltbare Differenzial -
sperren (100%) vorne und hinten. Planeten untersetzung in Radnaben.
Optional: Hydraulische Verdreh dämpfung zwischen Vorder- und
Hinter achse. 

Federung
Hydropneumatische Einzelradfederung nach dem Doppel quer lenker-
Prinzip auf Vorderachse. Federweg 100 mm, Niveauregulierung.
Ungefederte Hinterachse.
Variante Vollfederung: Hydropneumatische Federung der Vorder- und
Hinterachse, hinten mit hydraulischem Quer stabilisator.

Zapfwelle
Lastschaltbare Heckzapfwelle nach DIN, unabhängig vom Fahr -
antrieb, Schaltung synchronisiert. Geschwindigkeiten: 600 und 
750 1/min. Elektrohydraulisch betätigte Zapfwellen kupplung.

Lenkung
Hydrostatische Lenkung der Vorderräder, Einschlagwinkel 42°. In der
Neigung verstellbares und teleskopisierbares Lenkrad mit automati-
scher Rückstellung des Blinkers. 
Bei der Variante Vollfederung als Option lieferbar: 
Allrad lenk ung mit Umschaltmöglichkeiten auf Front-, Heck- und
Hundegang-Lenkung.

Wendekreisradien zwischen Bordsteinen: 
Radstand 2750 mm: 
Frontlenkung 5700 mm, Allradlenkung 4000 mm
Radstand 3150 mm: 
Frontlenkung 6400 mm, Allradlenkung 4300 mm

Hydraulik
40 l/min bei 200 bar. Monoblock mit 3 Schieberventielen und 5 An -
schlüssen hinten.
1x einfachwirkend mit Schwimmstellung, 1x doppeltwirkend mit
Mengen regler, 1x doppeltwirkend mit Schwimmstellung.

Bereifung
425/55R17 (AS) oder 440/50R17 (All Ground) vorne und hinten.
15.5/55R18 (SP PG7) vorne und hinten, 285/70R19.5 vorne und hinten
(Kommunal). Optional: Doppelräder zu Grundbereifung: vorne und hin-
ten 7.50-18, oder hinten 285/80R16.

Bremsen 
Betriebsbremse: Hydraulische 2-Kreis-Bremse, Scheiben bremsen
vorne und hinten, hydraulischer Bremskraft ver stärker. Feststell -
bremse: Nasse Vollscheibenbremse auf Kardan welle wirkend, Hill-
Holder- Funktion.

Kabine
Elastisch gelagerter Fahrerstand, gewölbte Frontscheibe, ausstellba-
re Heckscheibe, Kunststoffdach mit integrierten Arbeitsschein -
werfern und Winterdienstbeleuchtung. Radio einbau vorbereitet.
Modernes Armaturenbrett mit Rund instrumenten mit Analoganzeigen
und Farbdisplay. Heizung (im Fussraum) und Defrosteranlage serien-
mässig. Optionen: Türen, Glasdach mit manueller Bedienung,
Rundum kenn leuchte, Arbeitsscheinwerfer hinten.

Bedienung 
Handhebelsteuerung der Hydraulik und Schalter für die Be dienung
der verschiedenen Funktionen. Ergonomisch gestaltete Bedienfläche.

Aufbaugeräte
Aufbau über mechanische Schnellverschlüsse. Bei der Va rian te Voll -
federung sind die Schnellverschlüsse hinten hy drau lisch aus der
Kabine bedienbar. Option: Zusätzliche Schnellverschlüsse vorne für
bestehende ältere Geräte.

Gewichte Vorderachsfederung Vollfederung
Leergewicht 2950 kg 3200 kg
Zulässiges Gesamtgewicht 8000 kg 8500 kg
Zulässige Vorderachslast 3700 kg 4200 kg
Zulässige Hinterachslast 
je nach Bereifung bis 4800 kg 5200 kg

Füllmenge
Treibstofftank 100 l

Abmessungen
Breite der Kabine 1900 mm
Breite über Bereifung 1960 – 2500 mm

(bis 2800 mm mit Vollfederung)
Höhe über Kabine (Federung in Mittellage) 2300 mm
Radstand 2750 oder 3150 mm

Abbildungen unverbindlich. Technische Änderungen jederzeit vorbe-
halten.
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