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La polyvalence atteint de nouveaux
standard de performance et de confort

Si vous recherchez dans un tracteur la polyvalence, un excellent rapport poids-
puissance et si vous prétendez encore un rendement élevé, surtout a la prise de force,
avec R2 de Lamborghini, vous étes slr d'avoir le tracteur gu'il vous faut : polyvalent,
efficace, particulierement confortable, de conception moderne et au design raffiné
comme tout Lamborghini se doit d'étre, le R2 peut recevoir un large choix de moteurs
et d'équipements, du petit 60 - parfaitement adapté aux travaux a la ferme - au plus
puissant 100, évoluant avec sécurité dans les travaux les plus intensifs en plein champ.

A cela s'ajoutent deux nouveautés exclusives pour cette catégorie: de nouveaux moteurs
(COM 1) et le nouveau style du capot et de la cabine, sans oublier la technologie
OVERSPEED, OVERBOOST et STOPSGO. A deux ou guatre roues motrices, avec plate-
forme ou cabine, le R2 est destiné aux travaux des petites et moyennes exploitations, m—‘
du transport routier a la fenaison, en passant par la préparation du sol, jusqu’aux

travaux entre-rangs.

Lamborghini a réalisé une gamme permettant de s'adapter a toutes les situations: ]
grace a ses dimensions compactes, a I'empattement court et a I'angle de braguage
de 55° (70° pour les versions 2RM), le R2 est a l'aise aussi bien dans les cultures
entre-rangs de plein champ qu'a la ferme. Et en toute sécurité, grace aux nouveautés
tech-nologiques, au centre de gravité abaissé et au freinage intégral sur les 4 roues.







Lamborghini série 1.000
Un cceur fort et puissant qui

bat sans faire de bruit

Lamborghini R2.
Un concentreé de technologie.

Les moteurs Same Deutz-Fahr COM IlI
de la derniere génération équipent toute
la gamme dans ses différentes versions:
3 et 4 cylindres, turbo et turbo-inter-
cooler, garantissant a la fois des ren-
dements élevés et des consommations
spécifiques réduites. Lextraordinaire so-
lidité structurelle (le monobloc est doté
de nervures de renforcement et les pas-
sages des tiges des culbuteurs sont in-
tégrés dans le bloc), une meilleure tenue
des gaz bridlés (la fluidodynamique s'en
trouve optimisée avec la nouvelle géomeé-
trie des tétes et des chambres d'explo-
sion, un atout de plus pour la combus-
tion), une consommation de lubrifiant
réduite et un niveau de bruit
fortement abaissé sont des
caractéristigues  communes
aux différents modeles. Le sys-
teme d'injection est unique en
son genre, les moteurs Same
Deutz-Fahr sont en effet dotés
d'une seule pompe d'injection
pour chaque cylindre. Ceci
garantit une injection instanta-

née et une pression de service particu-
lierement élevée (1400 bar), optimisant
ainsi performances et consommations.
Tous les moteurs sont dotés de pous-
soirs hydrauliqgues pour la gestion de
I'avance a linjection. Quand I'huile est
froide, les poussoirs soulevent légere-
ment le piston pour une injection anti-
cipée: en plus d'optimiser le rendement
des le démarrage, cette solution tech-
nique permet d’éliminer la fumée blanche
typigue des moteurs dont le démarrage
a lieu par climats trés froids. Le tarage
a bas régimes de rotation du vilebrequin
entraine moins d'efforts sur les organes
en mouvement et les préservent plus
longtemps tout en limitant les émissions
acoustiques.
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R2, roi de I'efficacité.
Méme de nuit.

En cas de nécessité a travailler la nuit,
allumer tous les phares de travail en-
semble ne pose plus de prableme: |'alter-
nateur assure une meilleure charge de la
batterie, méme aux régimes moyen-bas.
La disposition des cablages et de tous
les éléments présents sous le capot a
été rationalisée pour assurer un indice
de protection supérieur et pour faciliter
I'acces a I'entretien.




Il suffit de demander un R2 offrira 110% de ses capacités

Reégulation électronique.

Tous les modeles sont dotés du régula-
teur électronique en mesure de détermi-
ner, automatiquement et en temps reel,
la bonne quantité de carburant en fonction
de l'effort du moteur et de la charge afin
d'optimiser la consommation.

La régulation électronique élabore a
chaque instant les parametres de fonc-
tionnement enregistrés par des capteurs
afin de prévoir les valeurs optimales de
dosage du gazole. Grace a ce dispositif, le
régime nominal des mateurs oscille autour
de 2200 tr/min, avec une puissance maxi-
male constante ne dépassant pas 2000
tours. La puissance disponible est exploi-
tée a la perfection et les consommations
sont réduites. Mais ce n'est pas tout: il
est également possible de programmer,
mémoariser et rappeler un régime moteur
minimum et maximum pour simplifier les
opérations en bout de champ. Pour les
opérations nécessitant un régime de PdF
et une vitesse d'avancement constants, le
régulateur électronigue dispose d'un fonc-
tionnement “isochrone” qui fait tourner le
moteur a un régime constant, quelle que
soit la charge.

OVERBOOST. Un surplus de puissance
chaque fois qu’il le faut.

En cas de nécessité de disposer rapidement
d'une puissance et d'un couple mateur su-
périeurs pour faire face a des difficultés, un
nouveau systéme de controle électronique
permet d'augmenter les performances du
moteur tout le temps nécessaire a l'opéra-
tion. LOVERBQOOST est particulierement utile
dans |es transports, pour dé-passer, pour dé-
marrer a un feu, pour rouler sur des routes
tres inclinées, pour traverser des terrains
difficiles avec des charges importantes. Du-
rant le transport sur route en pente, lorsque
I'effort de traction augmente, le régime mo-
teur diminue: apres avoir atteint une limite
donnée, l'unité intervient sur le systeme d'in-
jection pour augmenter le régime pendant 30
secondes, faisant ainsi augmenter le couple
et la puissance a 110%.

Si la difficulté n'est pas franchie, 'OVER-
BOOST s'enclenche automatiquement pen-
dant 30 secondes supplé-mentaires. Ce dis-
positif (disponible sur le R2.90) assure a
['utilisateur de gros avantages, surtout en
termes de sécurité car il garantit une re-
ponse immédiate durant les phases critiques
du travail.

OVERBOOST

tr/min




La puissance est hien peu de fj, ' ‘ ‘
chose sans Pagilité. > - l . 1
Hauteur réduite et dirn.ensiorjs com- v ! w

pactes sont des conditions indispen-

sables mais, - soyons sincéres... - pour L] 'm"‘*

avoir du succes, un tracteur doit faire

preuve d'agilité lorsque les espaces se L ’H P . . -
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réduit et I'angle de braguage (55° pour o d N

les versions 4BM; 70° pour les versions ¥ =

2RBM) est parfait pour se déplacer dans L

de vrais labyrinthes, des tourniéres aux T "_ o :
étables et aux batiments d'une ferme. =

Pour les semis, avec réglage des voies ' "
(pour les opérations entre-rang en plein

champ), I'excellent rapport poids/puis-

sance est le grand atout du R2: simple,

fiable et trés compétitif pour tous. Le

tout avec un confort de haut niveau qui

devient excellent et exclusif sur les per-

sonnalisations et sur les versions plus

completes.




R2 est équipé d’une transmission dont on ne

séparerait jamais

45 + 45 rapports, ca vous suffit ?

En version Target, le R2 est équipé d'une
boite de vitesses entierement méca-
nigue alors que les configurations plus
completes sont dotées d'une transmis-
sion comptant jusqu’a 3 gammes (avec
super-réducteur) et 95 vitesses avec
trois rapports sous charge, pour un total
de 45 vitesses en marche AV et 45 en
marche AR. La boite POWERSHIFT as-
sure des passages de vitesses rapides
sans besoin d'appuyer sur la pédale
d'embrayage, tout simplement en uti-
lisant le bouton qui se trouve sur le
levier de vitesses. En variant la vitesse
d'avancement en fonction des opérations
en cours, l'effet double: les variations
de charge sont absorbées et le régime
moteur reste toujours sur des niveaux
optimaux.

OVERSPEED.
40km/h avec un souffle de gaz.

La boite OVERSPEED comprend une
plage de rapports opportunément espa-
cés en mesure d'atteindre potentielle-
ment la vitesse de 50 km/h, limitée (par

la loi) a 40 km/h par systeme électro-
nigue.

Ce dispositif permet de parcourir les
routes a 40 km/h en condition de régime
économique (derniére vitesse) ou en ex-
ploitant a fond les prestations du moteur
en vitesse inférieure.

Le bas régime du moteur réduit sensible-
ment la consommation de carburant et
permet d'utiliser le moteur a un régime
proche de celui du couple maximum.
Tout cela se matérialise par une courbe
de puissance optimale, la réduction de
la consommation et une conduite plus
confortable du fait de la réduction du
niveau de bruit et des vibrations.

En 5e dans la gamme “rapide” a 40
km/h*, la boite OVERSPEED assure un
régime de 400 tr/min inférieur par rap-
port au régime maxi a la puissance maxi.
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Inverseur hydraulique avec Stop&Go.

Un systeme tres “avanceé” pour faire marche arriéere

Inverseur hydraulique.
Efficacité dans tous les sens.

Linverseur hydrauligue sous charge per-
met d'inverser le sens de marche de
tous les rapports (45+45 et 30+15):
un coup de pouce dans les manceuvres
et les retours a vide. 2 embrayages
multidisque “Long Life” & bain d'huile et
une unité électronique de controle per-
mettent l'inversion du sens de marche,
sous charge et a partir de 10 km/h,
sans risquer d'endommager les organes
mécaniques. Le levier de l'inverseur, fa-
cile a actionner sous le volant, dispose

d’'une position “neutre” et, pour plus de
sécurité, d’'un systeme d'autorisation.




STOP&GO.
emhrayage devient une option.

Le STOP&GO renforce les avantages de
linverseur en offrant a l'opérateur une
facilité de manceuvre inégalée, notam-
ment quand il doit interrompre ['avance-
ment pendant des intervalles de temps
variables comme, par exemple, lors de
travaux avec une pelle chargeuse, I'accro-
chage des outils ou les démarrages en
cote. Lopérateur arréte le tracteur en uti-
lisant uniquement les pédales des freins,
sans intervenir sur l'embrayage, alors
que le systeme se charge de la «mise
en attente» de [opération d'inversion.
En relachant les pédales des freins, le

STOPS&GO lance la manceuvre d'inversion,
garantissant un enclenchement progres-
sif et modulé de I'embrayage : le tracteur
recommence a rouler, sans a-coups.

Espace d’arrét minimum ou,
en d’autres termes, sécurité
maximum.

Le systeme de freinage intégral hydrosta-
tique sur les quatre roues - avec freins a
disques a bain d’huile, méme sur les ver-
sions 2RM - assure un arrét immédiat et
précis: méme en roulant vite et avec des
charges lourdes, il suffit d'appuyer |égere-
ment sur la pédale pour actionner la com-
mande hydrostatique, tout en souplesse.




Un

R2 supprime toute difficulté

Prises de puissance et relevage.
Un R2 fait jaillir son énergie de
toute part.

R2: infatigable dans les opérations né-
cessitant la PdF. La prise de force
équipée d'un embrayage multidisque a
bain d'huile - vitesses 540/540 éco-
nomique/1000 tr et PdF synchronisée
(commandes électrohydrauliques, affi-
cheur a cristaux liquides sur le tableau
de bord signalant le régime choisi) - per-
met de commander toute sorte d'outils.
Le systeme hydrauligue dispose d'une
pompe dédiée de 54 I/min qui alimente le
relevage arriere et les distributeurs au-
xiliaires a 6 voies, dotés d'un régulateur
de débit. La direction hydrostatique est
dotée d'une pompe indépendante : la ma-
niabilité des R2 ne cesse de surprendre,
meéme aux bas régimes du moteur.

Pour les opérations de grande précision,
tout se joue sur le contrdle de l'outil. Le
relevage électronique d'un R2 (capacité
de relevage 3000 kg pouvant atteindre
3600 kg avec des vérins supplémen-
taires) s'avere étre une véritable source
de précision.

La commande pas a pas proportionnelle

de montée et de descente des bras faci-
lite I'attelage des outils.

Pour l'utilisation d'outils portés a l'avant,
le relevage avant (capacité 1750 kgl et




la PdF avant 1000 tr/min sont la solu-
tion idéale: grande flexibilité et opéra-
tions de fixation des masses d'alourdis-

sement simplifiées.




Pour avoir le controle sur tout a chaque instant.
Le confort d’'un R2 commence par |la

Le confort: un autre atout
indispensabhle.

Un poste de conduite agréable et ergono-
migque assure confort et productivité : voici
J pourquoi les versions avec plate-forme
iy ou avec cabine des R2 ont été congues
L 4 f avec une attention particuliere. Le sieége
i i a suspension pneumatique s'adapte
o parfaitement au poids et a la hauteur du
—— ] conducteur qui, apres avoir attaché la
. *.‘1"'-. ceinture de sécurité, dispose d'un grand
i r o, espace de manceuvre. Les commandes
"1.'_,,

| | j £ i e | sont toutes a portee de la main, a droite
ki ”~ et installées selon une logique rationnelle.
. 1 [l suffit d'effleurer les interrupteurs pour
actionner les commandes électrohydrau-
liques pour enclencher la PDF, la traction
intégrale et le blocage des différentiels.
De méme, les boutons se trouvant
sur le levier de vitesses actionnent le
POWERSHIFT et I'embrayage a com-
mande électrohydraulique. Sur le tableau
de bord, témoins et voyants sont bien
en vue en toutes conditions d'éclairage
pour avoir en temps réel le contrdle
ponctuel des différentes fonctions
vitesse d'avancement, régime de la PdF,
heures de travail, distance parcourue...

Iy
4



La plate-forme plane sur silentblocs, les
pédales suspendues de I'embrayage et
des freins a commande hydrostatique
et les leviers de vitesses latéraux
assurent un confort total. La cabine
a quatre montants est I'un des points
forts du R2: habitacle vaste et visibi-

lité totale. Plus a l'aise pour contréler
parfaitement la qualité du travail, en
toute sécurité; le champ visuel est
libre dans toutes les directions gréce
également aux fonctions de désembuage
et dégivrant du circuit de climatisation.

Venez respirer a hord d’un R2.

La cabine insonorisée et pressurisée est
'un des points forts des R2: le circuit
de climatisation est installé sous le
toit a I'arriere tandis que les conduites
pour la distribution de l'air sont égale-
ment dirigées vers le sol avec 4 buses
orientables qui viennent s'ajouter aux 4
autres montées dans la partie haute du

'

toit. Pour les applications avec outils a
l'avant, les tracteurs disposent du toit
“haute visibilité” qui assure un controle
visuel complet sur I'outil du chargeur et
améliore la distribution de l'air dans la
cabine.




R2 target performant en toute situation

Pour répondre aux nouvelles exigences qui
s'imposent sur le marché, Lamborghini
lance la gamme R2 target qui comprend 4
modeles : R2 target 60 (62 ch/45,6 kW] ;
R2 target 70 (72 ch/53 kW) ; R2 tar-
get 80 (82 ch/60 kW) ; R2 target 90
(85 ch/62,5 kW). Les modeles de la
gamme R2 target sont équipés de mo-

teurs 3 cylindres turbo et turbo inter-
cooler ou 4 cylindres turbo intercoo-
ler, refroidis par eau, avec systeme
HRT et recirculation des gaz d'échappe-
ment EGR, pour garantir des émissions
conformes aux normes Euro [lIA. Ces
tracteurs seront utiles comme support
aux engins plus puissants. La gagmme R2
Target représente un
mix parfait de robus-
tesse et de simplici-
té. Tous les modeles
sont dotés du régu-
lateur  électronique
en mesure de déter-
miner, automatigue-

ment et en temps réel, la bonne quanti-
té de carburant en fonction de I'effort du
moteur et de la charge afin d'optimiser la
consommation.

Transmission parfaitement étagée

R2 target présente deux transmissions
pour adapter la vitesse au type d'opéra-
tion :

10AV+10AR, boite 5 rapports synchro-
nisés et 2 gammes avec inverseur meca-
nigue synchroniseé.

30AV+15AR boite mécanique synchroni-
sée 5 rapports pour 3 gammes - avec
mini-réducteur (permet de réduire la vi-
tesse entre 15%-20% d'une vitesse a
l'autre) et super-réducteur.

Pour faciliter et accélérer les trans-
ports sur route, les deux transmissions
permettent d'atteindre la vitesse maxi-
male de 40 km/h dans les versions 4RM
et 2BM (avec freins avant). La disponi-
bilite de 3 vitesses a la PdF (540/540
ECO/1000) permet de disposer de toute
la puissance nécessaire avec une fiabili-
té totale. Les résultats se voient au tra-
vail avec des bécheuses sur des terrains

iy
[

1111

[
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argileux ou sur la productivité optimi-
sée et la consommation de carburant ré-
duite avec les outils de fenaison. La PdF
arriere est a enclenchement méca-
nigue assuré par un levier se trouvant a
gauche du siege du conducteur. Le trac-
teur peut également disposer d'une PdF
proportionnelle avec arbre de sortie in-
dépendant.



Traction et freinage intégraux

L'équilibre parfait entre poids et puissance
et le freinage intégral sur les quatre roues
motrices offrent une stabilité et un frei-
nage irréprochables. Une traction avant ef-
ficace (commandée par le levier a gauche
du siege) et le blocage des différentiels AV
et AR a 100 % (commandé par une pédale
au plancher) permettent de disposer de la
traction maximale méme dans les condi-
tions les plus difficiles. La direction hydros-
tatique dispose d'une pompe (41 I/min) en-
tierement indépendante et en mesure de
garantir un braquage léger méme au ralen-
ti. Angle de braguage de 55°.

Le relevage hydraulique arriere com-
mande avec efficacité les outils grace aux
contrdles ultra précis de position, d'ef-
fort et mixtes. La puissance hydraulique
(55 I/min) est proportionnelle a la catégo-
rie des machines et les distributeurs 4/6
voies gerent la commande et le réglage
des équipements hydrauliques. Pour faci-
liter I'attelage des outils, les bras de I'at-
telage 3-points peuvent étre dotés d'un
systeme de fixation automatique. Capa-
cité de relevage de 3600 kg avec des vé-
rins supplémentaires extérieurs.

Cahine: un cadre accueillant

La cabine des tracteurs R2 target est
spacieuse et confortable.

Les leviers de vitesses se trouvent a
droite du siege pour ne pas géner le
conducteur lorsqu'il accéde a la cabine
ou quitte le tracteur. Les pédales sus-
pendues et le volant réglable assurent un
poste de travail « propre » et une bonne
position pour la conduite. Les portieres
s'ouvrent grand pour faciliter I'acces et
I'habitacle s'avere accueillant grace aux
vitres athermiques, au siege doté d'ac-
coudairs et, pour les plus exigeants, de
suspensions pneumatiques.

Les grandes vitres et les montants fuse-
lés assurent un champ visuel excellent
dans toutes les directions. Chauffage, cli-
matisation, horloge numérique, emplace-
ment prévu pour la radio, store, phares
de travail AV et AR et essuie-glace AR
viennent compléter I'équipement. Un pro-
jet si bien testé qui nous a permis d'at-
teindre un degré d'affinement supérieur,
de réduire considérablement les vibra-
tions, de mieux controler le niveau de
bruit.



PRISE DE FORCE ARRIERE

Embrayage multidisque a bain d'huile

540
Régime trymin |-220-940 ECO

540-540 ECO-1000

540-540 ECO-Syncro avec arbre de sortie indépendant
Commande & commande mécanique

intégral a disques a bain d'huile sur les 4 roues a commande
hydrostatique
indépendant
par valve hydraulique
pompe indépendante avec volant réglable
Angle de braguage iyl P
4RM  55°

PONT AUANT

engagement-dégagement pont AV a commande mécanique

Freinage

Frein de stationnement
Frein de remarque
Direction hydrostatique

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES R2.1ARGET 60 R2.1ARGET 70 R2.1ARGET 80 R2.1ARGET 90

\lersion 4RM 4RM 4RM 2RM 4RM

MOTEUR 1000.3 WT TIER Il 1000.3 WTI TIER 11l 1000.3 WTI TIER 11l 1000.4 WTI TIER 1l
Cylindres/Cylindrée nbre/cm? 3/3000 3/3000 3/3000 4/4000
Aspiration Turbo Turbo intercooler Turbo intercooler Turbo intercooler
Puissance maxi homologuée (2000/25/CE) ch/kW 62/48 72/53 82/60 85/62,5
Régime nominal tr/min 2200 2200 2200 2000
Couple maxi Nm 240 265 310 345
Régime de couple maxi tr/min 1600 1600 1600 1600
Refroidissement par eau-huile
Régulation du moteur électronique
Filtre & air a sec avec cartouche de sécurité
Silencieux sous le capot I | standard. poaytal ;
en option, vertical avec sortie sur le montant de la cabine
Capacité du réservoir a gazole litres 75
DIMENSIONS ET POIDS (avec pneumatiques arriére) 380/85 R 30 420/70 R 30 480/70 R 30 540/65 R 30

Longueur maxi sans bras inférieurs mm 3430 3430 3560 3560 3560
Largeur mini/maxi mm 1940-2240 1940-2240 2005-2405 2005-2405  2005-2405
Hauteur a la cabine mm 2435 2435 2460 2460 2460
Garde au sol mm 360 360 390 300 390
Empattement mm 2100 2100 2230 2185 2230
Vloie avant mini - maxi mm 1460-1760 1460-1760 1450-1850 1350-1440  1450-1850
\loie arriére mini - maxi mm 1500-1800 1500-1800 1500-1900 1500-1900 1500-1900
Rayon mini de braguage sans freins mm 3730 3900 3900 3570 3900
Poids avec cabine kg 3200 3220 3410 3350 3350

Blocage de différentiel AV
Masses avant
Garde-boue avant

a commande mécanique
8 masses a tiroir de 40 kg chacune
directeurs

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Relevage arriere

Capacité maxi de relevage kg
Débit de la pompe I/min
Distributeurs mécanigues auxiliaires nbre de voies

Attelage 3-points (bras inférieurs et troisieme point)

mécanique
2650

55

4/6

rotules fixes

Embrayage de boite de vitesses
Transmission mécanique 10 AV + 10 RM
Transmission mécanique 30 AV + 15 RM

a commande hydrostatique
5 rapports synchronisés pour 2 gammes
5 rapports synchronisés pour 3 gammes et mini-réducteur

Vitesse maxi 40 km/h

Inverseur mécanique synchronisé

Blocage de différentiel AR a commande mécanique

Graissage sous pression + radiateur huile de transmission

BOTTE DE VITESSES 10 AV + 10 AR - VITESSE EN KN/H A 2200 TR/MIN AVEC PNEUMATIQUES ARRIERE 480/70 R 30

Tere M 2e M 3e M
1,88 2,68 3,85

4e M 5e M lere R 2e R 3eR 4eR 5e R
5,38 7,48 10,35 14,78 21,18 29,6 41,18*

BOITE DE VITESSES 30 AU + 15 AR - VITESSE EN KIVI/H A 2200 TR/MIN AVEC PNEUMATIQUES ARRIERE 480/70 R 30
‘ére Ramp. min 2e Ramp. min/3e Ramp. min 4e Ramp. min' 5e Ramp. min 1ere M min. 2e M min | 3e Mmin ' 4e Mmin | 5e M min  1ére Rmin ' 2e Rmin ' 3e Rmin | 4e R min | 5e R min

0,245 0,351 0,502 0,702 1,55 2,214 3,172 4,433 6,167 8,529 12,183 17,456 24,394 33,932
‘1ere ramp 2e ramp 3e ramp 4e ramp 1ere M 2e M 3e M 4e M 5e M 1ere R 2e R 3eR 4eR 5e R
0,298 0,426 0,61 0,852 1,881 2,687 3,851 5,381 7,485 10,352 14,787 @ 21,188 @ 29,609 @ 41,187%

# = VITESSE MAXIMALE LIMITEE A 40 KM/H AU REGIME MOTEUR ECONOMIGUE

N.B. : LES VITESSES EN MARCHE ARRIERE SONT LEGEREMENT INFERIEURES AUX VITESSES CORRESPONDANTES EN MARCHE AVANT
POUR LA BOITE 30+15, LES VITESSES EN MARCHE ARRIERE SONT LEGEREMENT INFERIEURES AUX VITESSES NON RAMPANTES.

LE R2.TARGET 60 NE PEUT PAS DISPOSER DE LA CLIMATISATION.

LE FREINAGE DE LA REMORGUE PNEUMATIGUE NEST PAS COMPATIBLE AVEC LE SYSTEME DE CLIMATISATION.

Les caractéristiques ci-dessus se réferent a I'équipement le plus complet possible. En ce qui concerne les niveaux d'équipement,
se reporter au tarif en vigueur, en s'adressant auprés du concessionnaire de votre région.

Les données techniques et les images sont indicatives. LAMBORGHINI, dans son effort & fournir des machines répondant le plus possible & vos exigences, se réserve d'apporter des modifications a tout moment sans préavis.

attelage automatique
POSTE DE CONDUITE

d'origine insonorisée et pressurisée, 4 montants, pare-brise
ouvrant, essuie-glace arriere, 4 phares de travail, filtre a

Cabine i L » 3 ]
air a charbon actif, rétroviseurs extérieurs télescopigues,
suspendue sur silentblocs

Climatisation climatisation, ventilation, chauffage et recyclage forcé

Combiné d'instruments afficheur numérique
a réglage mécanique avec ceinture de sécurité

Siege du conducteur 3 3 B . T
a suspension pneumatique avec ceinture de sécurité



CARACTERISTIQUES TECHNIQUES R2.70 R2.80 R2.90 R2.100°
\lersion 4RM 4RM 2RM 4RM 4RM

MOTEUR 1000.3 WTI TIER 111 1000.3 WTI TIER 11l 1000.4 WTI TIER 1l 1000.4 WTI TIER 1l
Cylindres/Cylindrée nbre/cm? 3/3000 3/3000 4/4000 4/4000
Aspiration Turbo intercooler
Puissance maxi homologuée (2000/25/CE) ch/kW 72/53 82/60 85/83%#* 95/70
Régime nominal tr/min 2200 2200 2200 2200
Couple maxi Nm 265 310 345 373
Régime de couple maxi tr/min 1600 1600 1600 1600
Refroidissement par eau-huile
Régulation du moteur électronique
Filtre a air a sec avec cartouche de sécurité et éjecteur de poussieres

avec sortie latérale
Silencieux sous le capot avec sortie verticale
avec sortie sur le montant de la cabine

Capacité du réservoir a gazole litres 100

DIMENSIONS ET POIDS (avec pneumatiques arriére) 420/70R 30 420/70R 30 480/70 R 30 430/70 R 30
Longueur maxi sans bras inférieurs mm 3430 3430 3560 3560 3560
Largeur mini/maxi mm 1940-2240 1940-2240 2005-2405  2005-2405 2005-2405
Hauteur maxi a 'arceau de protection mm 2400 2400 2440 2440 2440
Hauteur maxi a la cabine mm 2460 2460 2460 2460 2460
Garde au sol mm 360 360 300 390 390
Empattement mm 2100 2100 2185 2230 2230
Vloie avant mini - maxi mm 1460-1760 1460-1760 1350-1440 1450-1850 1450-1850
\loie arriere mini - maxi mm 1500-1800 1500-1800 1500-1900  1500-1900 1500-1900
Rayon mini de braguage sans freins mm 3900 3900 3570 3900 3900
Poids avec cadre de sécurité kg 3000 3000 3150 3200 3200
Poids avec cabine kg 3230 3230 3350 3410 3410

Embrayage de boite de vitesses
Transmission mécanique 30 AV + 15 RM
Boite de vitesses Powershift 45 AV + 45 AR
Vitesse maxi

a commande hydrostatique
avec Overspeed - 5 rapports synchro - 3 gammes avec super-réducteur + mini-réducteur (vit. d'avanc. mini : 0,24 km/h)
avec Overspeed (3 rapports sous-charge) 5 rapparts synchronisés pour 3 gammes (avec super-réducteur) (vit. d'avanc. mini : 0,20 km/h)
Boite de vitesses Overspeed jusqu'a 50 kmv/h (limitée a 40 km/h pour des raisons |égales, méme au régime moteur économique)
mécanique synchronisé
hydraulique sous charge avec systeme Stop8Go
a commande électrohydraulique
sous pression + radiateur huile de transmission

BOITE DE VITESSES POWERSHIFT AVEC OVERSPEED 45 AV + 45 AR - UITESSE EN KNI/ A 2200 TR/MIN AUEC PNEUMATIQUES ARRIERE 420/70 R 24

Inverseur

Blocage de différentiel AR
Graissage

lereramp 2eramp 3eramp 4eramp Seramp  Terel 2el 3el de L Sel Tere R 2eR 3eR 4e R 5e R

Low (lente) 0,20 0,30 044 0,65 0,95 1,28 1.87 2,78 4,09 6,05 7,06 10,30 @ 15,31 22,95 | 3329
MEDIUM (moyenne) = 0,24 0,35 0,52 0,77 1,15 1,54 2,24 3,33 4,91 7,26 8,48 12,36 | 18,37 | 27,06 | 39,95
High (rapide) 0,29 0,43 0,64 0,94 1,39 1,86 2,72 4,04 5,96 8,80 1027 | 1498 @ 2226 | 32,80 @ 4842*

*=R2 100 DISPONIBLE UNIGUEMENT EN VERSION HI-PROFILE

##=VITESSE MAXIMALE LIMITEE A 40 KM/H AU REGIME MOTEUR ECONOMIGUE

##% OVERBOOST A 95 CH

REMARGUE. : LES VITESSES EN MARCHE ARRIERE SONT LEGEREMENT INFERIEURES AUX VITESSES CORRESPONDANTES EN MARCHE AVANT

Les caractéristiques ci-dessus se réferent a I'équipement le plus complet possible. En ce qui concerne les niveaux d'‘équipement,
se reporter au tarif en vigueur, en s'adressant auprés du concessionnaire de votre région.

Les données techniques et les images sont indicatives. LAMBORGHINI, dans son effort a fournir des machines répondant le plus possible a vos exigences, se réserve d'apporter des modifications & tout moment sans préavis.

Embrayage multidisque a bain d'huile
tr/min | 540-540 ECO
Régime tr/min | 540-540 ECO-1000

Prise de force proportionnelle

Commande électrohydrauligue par poussoir
PRISE DE FORCE AVANT

Embrayage multidisque & bain d'huile
Régime tr/min 1000
Commande électrohydraulique par poussoir

intégral a disques a bain d'huile sur les 4 roues
a commande hydrostatique

indépendant

par valve hydraulique

pompe indépendante avec volant réglable

Freinage

Frein de stationnement
Frein de remaorque
Direction hydrostatique

Angle de braquage igm ggo
RELEVAGE HYDRAULIQUE
1, mécanique
Relevage arrigre A ;
électronique
Capacité maxi de relevage kg g
3600 avec vérins additionnels
Débit de la pompe I/min 54

Distributeurs hydrauliques auxiliaires  nbre de voies = 4/6 avec régulateur de débit

rotules fixes

attelage automatique

d'origine intégré

capacité maxi de relevage 1750 kg

masses d'alourdissement a montage rapide (a partir de 250 kg)
Plate-forme suspendue sur silentblocs

Cadre de sécurité a deux montants arriere

Attelage 3-paints (bras inférieurs et troisieme point)

Relevage avant

d'origine insonorisée et pressurisée, 4 montants, pare-brise
ouvrant, essuie-glace arrigre, 4 phares de travail, filtre a air a

Cabine charbon actif, rétroviseurs extérieurs télescopiques
idem, avec toit a « visibilité totale »
Climatisation climatisation, ventilation, chauffage et recyclage forcé

Combiné d'instruments afficheur numérique
a réglage mécanique avec ceinture de sécurité

Siege du conducteur 3 3 B n ¥
a suspension pneumatique avec ceinture de sécurité



@ SAME DEUTZ-FAHR

Un client SAME DEUTZ-FAHR se sent chez lui dés qu’il franchit le seuil
d’un des 3 000 concessionnaires et ateliers agréés présents aux quatre
coins du monde.

Un réseau de vente et d’assistance tentaculaire prét a assurer la
«Customer Satisfaction» basée sur I’excellence des critéres de service
et encore plus sur la passion et le savoir-faire professionnel de tous
les opérateurs.

&2 SDF Service

Une assistance a la hauteur du nom qu’elle porte.

De la négociation qui précéde la vente, aux inspections en pré-livraison,
des interventions programmées a la disponibilité immédiate des pieces
de rechange d’origine et des accessoires, le réseau d’assistance SDF
n’a qu’un objectif; satisfaire a travers la ponctualité, la rapidité et tout
son savoir-faire les besoins de chacun de ses clients.

Nous travaillons
chaque jour pour & & SDF Parts
votre satisfaction.

Piéces d‘origine SDF; Une qualité qui s‘impose.

Les pieces de rechange originales SDF Parts sont les seules qui
assureront la longévité de votre tracteur SAME DEUTZ-FAHR et qui vous
permettront d’exploiter au maximum toutes ses potentialités. Avec les
pieces de rechange originales, vous aurez la certitude de mettre en
valeur les prestations et les fonctions de votre tracteur et d’en disposer
dans les meilleures conditions.

& ‘SDF Nous vous recommandons Pusage
des Lubrifiants et Liquide d SDF
CONCESSIONNAIRE DE ZONE - Société dont e eSOl des Lubrifiants et Liquide de
. by Systeme Qualité A été certifie
N Fae M
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SAME DEUTZ-FAHR GROUP S.p.A.
Viale Cassani, 14 _ 24047 _ Treviglio (BG) _ Italy _ Ph: +39 0363 4211 _ www.samedeutz-fahr.com

SAME DEUTZ-FAHR FRANCE S.A.S.
7, Rue Gaston de Parseval _ B.P. 30045 _ 60300 _ SENLIS _ France _ www.lamborghini-tractors.com
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