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Nueva serie R2: cotas de rendimiento
v comodidad jamas alcanzadas

versatil, con Jma relacion peso [ﬂoten ia ideal y

Si lo que busca es un tractor

rendimientos elevados, sobre todo, en la toma de fuerza, d(?scubre 0 que le ofrece I
la serie R2. | mP rghini: tractores polivalent s,| uy ;Emnp jr‘ técnicamente ‘
- avanz dos y elegantes como todos los Lamborghini. Un amplio co tores
| yequljpame sde el pequefio R2.60, Iidéﬁl ara las labores en la granja, hasta
el potente R apa 'HL EI TSB cor seguridad durante las pesadas labores en
campo abierto. ' ' ' '

La gama presenta dos novedades exclusivas: nuevos motores (TIER I[II) y nuevo
estilo del capo y de la cabina, ademas de tecnologias exclusivas en su segmento de
potencia: OVERSPEED, OVERBOQOST y STOP&GO. Con dos o cuatro ruedas motrices,
con plataforma o cabina, el R2 es perfecto para explotaciones agricolas pequefias
o medianas, donde realizard con igual solvencia transportes rapidos, trabajos de
henificacion, preparacion del suelo o labores entre hileras.

Lamborghini ha creado una gama que cubre cualquier exigencia: gracias a sus
reducidas dimensiones, a la corta distancia entre ejes y al angulo de giro de 55° (70°
en las versiones de simple traccion), los R2 destacan no sdélo en los trabajos en campo
abierto sino también en los estrechos espacios de la granja. Y son completamente
seguros gracias a su tecnologia de vanguardia, el centro de gravedad bajo y el frenado
integral en las cuatro ruedas.
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Lamborghini serie 1000

Maxima fuerza y potencia, minimo ruido

Lamborghini R2.
Tecnologia al maximo nivel.

Con unos rendimientos siempre elevados
y unos consumaos muy reducidos, los mo-
tores SDF TIER Il de Gltima generacion
equipan toda la gama en sus diferentes
configuraciones: 3 y 4 cilindros, turbo y
turbo-intercooler. Todos los modelos tie-
nen en comun la extraordinaria solidez
estructural, obtenida mediante monoblo-
ques con nervios de refuerzo y con los
pasos de las varillas de los balancines
integrados en la fundicién, una mejor
estanqueidad de los gases quemados
(la fluidodindmica, optimizada gracias a
la nueva geometria de las culatas y las
camaras de explosion, contribuye a opti-
mizar el proceso de combustidn), un me-
nor consumo de lubricante y un
nivel de ruido muy reducido. El
sistema de inyeccion es Unico,
ya que los motores SDF llevan
una bomba por cada cilindro.
Esto garantiza una inyeccion
instantanea y una presion de
funcionamiento  especialmen-
te elevada (1400 bar), lo que
conlleva un mayor rendimiento

y un consumo mas reducido. Todos los
matores estan equipados con una elec-
trovalvula que controla la posicion del
émbolo gestionando asi el avance de la
inyeccion. Cuando el aceite esta frio, se
modifica ligeramente la posicion del ém-
bolo para lograr una inyeccién anticipa-
da: ademas de optimizar el rendimiento
ya al arrancar, se eliminan los molestos
humos blancos, tipicos de los motores
gue se arrancan en climas muy frios. El
calibrado a bajos regimenes de giro del
ciglieal comporta un menor esfuerzo de
los 6rganos en movimiento que, a su vez,
mejora la integridad y la duracién y redu-
ce el ruido.
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La serie R2 deslumbra por su
eficacia. Incluso por la noche.

En caso de trabajos nocturnos, el encen-
dido simultdneo de todos los faros de
trabajo no supone ningln problema: el
alternador permite cargar la baterfa efi-
cazmente, incluso con el motor a regime-
nes medios y bajos.

La ubicacion de los cableados y de todos
los elementos presentes bajo el capd se
ha racionalizado para asegurar una ma-
yor proteccion y simplificar el acceso a
todos los puntos de servicio.
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Cuando es necesario, un R2 da el 110% de si

Regulador electrénico.

Todos los modelos incorporan el regula-
dor electrénico del motor que optimiza
los consumos determinando, automatica-
mente y en tiempo real, el suministro de
combustible mas adecuado al esfuerzo del
motor y a la carga. La centralita del regu-
lador electroénico controla en todo momen-
to los pardmetros de funcionamiento del
motor gracias a varios sensores especifi-
cos y modifica constantemente la dosifica-
cion del combustible para obtener los me-
jores valores de rendimiento y consumo.
Gracias a este dispositivo, el régimen no-
minal de los motores se sitla en 2.200
revoluciones, con potencia maxima cons-
tante hasta 2.000 revoluciones. Ademas
de un aprovechamiento ideal de la potencia
disponible, se obtiene una importante re-
duccion de los consumos. Y esto no es to-
do: es posible configurar, memorizar y re-
cuperar los regimenes del motor minimo
y maximo, simplificando las operaciones al
final del campo. En los trabajos que requie-
ren un régimen de toma de fuerza y una ve-
locidad de avance uniformes, el regulador
electronico mantiene constante el régimen
del motor incluso cuando varia la carga.

OVERBOOST. Un aporte extra de
potencia siempre que sea necesario.

Si en las fases criticas de las labores se re-
quiere un mayor suministro de potencia y
par, un innovador sistema de control elec-
trénico permite que el motor aumente sus
prestaciones durante todo el tiempo nece-
sario para superar esa dificultad temporal.
El OVERBOOST es especialmente (til du-
rante el transporte, los adelantamientos,
los arranques en semaforos, los tramos de
carretera con fuertes pendientes o el paso
con remolques pesados por terrenos blan-
dos. Por ejemplo, durante el transporte en
carreteras con pendiente, al aumentar el
esfuerzo de traccion, el régimen del motor
disminuye: cuando se alcanza un determina-
do limite, la centralita interviene en el siste-
ma de inyeccion, y, durante unos 30 segun-
dos, aumenta el par y la potencia al 110%.
Si no se supera la dificultad, el OVERBOOST
se conecta de nuevo automaticamente du-
rante otros 30 segundos. Este dispositivo
(disponible en los R2.90) garantiza nota-
bles ventajas al conductor, sobre todo, en
términos de seguridad operativa, y una ma-
yor prontitud en las fases criticas de tra-
bajo.

OVERBOOST

mismo




De poco sirve la potencia si
falta agilidad.

Baja altura y disefio compacto son, sin
duda, requisitos indispensables para este
tipo de tractores. Pero, a fin de cuentas,
lo que hace grandes a estos pequefios es
la agilidad para moverse en los espacios
estrechos: los R2 poseen una distancia
entre ejes reducida y un angulo de direc-
cion (55° para las versiones de cuatro
ruedas motrices y 70° para las de simple
traccion), ideal para trabajar en auténti-
cos laberintos, tanto en las maniobras en
cabeceros como en los establos u otros
edificios de la explotacion. Gracias a la
regulacion del ancho de via y a la idénea
relacion peso/potencia, el comportamien-
to de los nuevos R2 es excelente tanto en
trabajos de siembra como en el laboreo a
pleno campo, destacando siempre por su
sencillez, fiabilidad y bajos consumos de
combustible. Son los tractores ideales
para quien necesita una maquina solven-
te pero sin complicaciones. Todo ello con
un perfecto nivel de confort, que puede
llegar a ser excelente y exclusivo en las
personalizaciones y equipamientos mas
completos.




R2, también un cambio espectacular

¢45 + 45 velocidades son suficientes?

En la versién Target, los R2 incorporan
un cambio totalmente mecanico mientras
gue, en las configuraciones mas equipa-
das, cuentan con una transmisién que
puede llegar hasta tres gamas (con su-
perreductor) y cinco marchas con tres re-
laciones bajo carga, haciendo un total de
45 velocidades hacia adelante y 45 hacia
atras. El cambio bajo carga POWERSHIFT
permite cambiar de marcha répidamente
sin pisar el pedal de embrague, presio-
nando sélo el correspondiente boton de la
palanca del cambio. Al variar la velocidad
de avance en funcion del trabajo efectua-
do, el efecto es doble: se absorben las va-
riaciones de carga y el régimen del motor
se mantiene siempre a un nivel éptimo.

OVERSPEED.
40 km/h a bajo régimen de motor.

El cambio OVERSPEED presenta un rango
de relaciones espaciadas para poder al-
canzar potencialmente |a velocidad de 50
km/h, limitada de forma electrénica a 40
km/h con arreglo a la ley.

Por |o tanto, este dispositivo permite des-

plazarse por carretera a 40 km/h con el
régimen econémico del motor (en la dlti-
ma marcha) o aprovechando por completo
las prestaciones del motor con la veloci-
dad inferior.

La baja velocidad del motor reduce no-
tablemente el consumo de carburante v,
al mismo tiempo, permite utilizar un ré-
gimen cercano al de par méaximo. Todo
esto se traduce en una excelente curva
de potencia, una reduccién del consumo
y un mayor confort para el conductor, que
trabaja con menos ruido y vibraciones.

En la 5 marcha de la gama rapida a 40
km/h*, el cambio OVERSPEED permite
disponer de un régimen del motor infe-
rior en 400 rpm al régimen de potencia
méxima. El ahorro de carburante es del
11-12%.
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Inversor hidraulico con Stop&Go.
El sistema de inversion mas avanzado

Inversor hidraulico.
Eficacia en todos los sentidos.

|
El inversor hidraulico bajo carga permite
invertir el sentido de todas las marchas
(45+45 y 30+19): una excelente fun-
cion en las maniobras o en los retornos
en vacio. Dos embragues multidisco de
larga duracion en bafio de aceite y una
unidad electrénica de control activan la
inversion de marcha, bajo carga, ya des-
de los 10 km/h, protegiendo asi la inte-
gridad de los componentes mecanicos.
La palanca del inversor, colocada debajo
del volante, posee posicion de “neutro” y

sistema de conformidad para garantizar
una seguridad operativa total.



STOPSGO.
Pisar el emhrague es opcional.

En los trabajos con pala, enganchando
aperos, en maniobras en pendiente o, en
general, siempre gque sea necesario de-
tener el tractor por unos momentos, el
sistema STOP&GO afiade una ventaja ex-
clusiva al uso del inversor convencional,
aumentando el confort y la rapidez de las
maniobras. Utilizando sélo y exclusiva-
mente los pedales de los frenos, sin em-
plear el pedal de embrague, el conductor
puede detener el tractor mientras que el
sistema se encarga de “dejar en espera”
la operacion de inversion. Al soltar los
pedales de los frenos, el STOP&GO reac-

tiva la maniobra de inversidn, garantizan-
do una conexién progresiva y modulada
del embrague: el tractor se pone en mar-
cha de forma decidida, pero sin tirones.

Espacio de frenado minimo
para la maxima seguridad.

El sistema de frenado integral hidrosta-
tico en las cuatro ruedas, con frenos de
disco en bafio de aceite también en las
versiones simple traccién, permite parar
el tractor de forma inmediata y segu-
ra: incluso a velocidades elevadas y con
cargas pesadas, s6lo hay que pisar lige-
ramente el pedal para activar el mando
hidrostatico, suave y ligero.

Y



Con un R2, todo es mas facil

Toma de fuerza y elevador.
Serie R2 nuevos niveles de
aporte de potencia.

Los R2 son incansables en los trabajos
con la toma de fuerza. La toma de fuer-
za permite trabajar con cualquier apero
gracias al embrague multidisco en bafo
de aceite, las velocidades de 540/540
econdmica/1000 rev/min y el modo de
funcionamiento sincronizado. Ademas, la
activacion es electrohidraulica y la indi-
cacion del régimen activado se muestra
en la pantalla de cristal liquido del salpi-
cadero. El sistema hidraulico incluye una
bomba especifica de 54 |/min, que ali-
menta el elevador trasero y los distribui-
dores auxiliares de seis vias dotados de
regulador de caudal. La direccioén hidros-
tatica posee una bomba independiente:
incluso al ralenti, la manejabilidad de los
R2 no deja de sorprender. En las labores
de gran precision, el control del apero
es fundamental; por esto, los R2 incor-
poran un elevador electronico cuya ca-
pacidad de 3.000 kg se puede aumentar
a 3.600 mediante cilindros suplementa-
rios.

La tecla para el control proporcional de
la subida y bajada de los brazos facilita
el enganche de los aperos. Para utilizar
aperos frontales, el elevador delantero
(con capacidad de 1.750 kg) y la toma de
fuerza delantera de 1.000 rev/min son la




solucidn ideal: brindan una gran flexibili-

dad de trabajo y facilitan las operaciones

de enganche del lastre.
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Todo bajo control.
El confort de los R2

empieza

También el confort es
una fuerza motriz.

Un puesto de conduccion comodo vy
ergonémico facilita siempre el trabajo v,
sobre todo, aumenta la productividad: por
esto, los R2, tanto con cabina como con
plataforma, se han estudiado en todos
sus detalles. El asiento con suspension
neumatica se adapta perfectamente al
peso vy a la altura del conductor que, una
vez abrochado el cinturdn de seguridad,
dispone de un amplio espacio para mo-
verse. Todos los mandos estan al alcance
de la mano, ubicados a la derecha del
conductor de forma ldgica y racional.
Con una ligera presién de los interrup-
tores se conectan los mandos electrohi-
draulicos de la toma de fuerza, la doble
traccion y el blogueo de los diferenciales.
De igual manera, los pulsadores de la
palanca del cambio activan el cambio
bajo carga POWERSHIFT y el embrague
electrohidraulico. En el salpicadero,
los indicadores de control y de aviso,
bien visibles con cualquier condicién de
iluminacién, permiten controlar en tiempo
real las diferentes funciones: velocidad de
avance, régimen de la toma de fuerza, ho-



ras trabajadas, distancia recorrida, etc.
La plataforma plana montada sobre
silent-blocks, los pedales suspendidos del

embrague vy los frenos, y las palancas del
cambio laterales mejoran la comodidad
aln mas. La cabina con cuatro montantes
es uno de los puntos fuertes de los R2:

amplio espacio interior y perfecta visibi-
lidad. Menos estrés gracias a un control
preciso y seguro de las labores en curso;
el campo visual sin restricciones en
cualquier direccion gracias también a las
funciones de desempafado y desconge-
lacién de la instalacion de climatizacion.

En un R2 se respira otro aire.

La cabina original insonorizada y presu-
rizada es otro punto fuerte de los R2:
el equipo de climatizacion esta colocado
en la parte posterior del techo y sus
conductos distribuyen el aire por toda la
cabina gracias a ocho aireadores orien-
tables, cuatro ubicados cerca del suelo y
otros cuatro en el techo.

Para los trabajos con pala cargadora es-
ta disponible el techo de “alta visibilidad”
gue garantiza el control del cazo de la
pala y mejora la distribucion del aire en
la cabina.




R2 target

brilante en todos los campos

Para responder a las cada vez mas am-
plias exigencias de los clientes, Lam-
borghini lanza la gama R2 target
formada por cuatro modelos: R2 tar-
get 60 (62 CV/45,6 kW), R2 tar-
get 70 (72 CV/53 kW), R2 tar-
get 80 (B2 CV/60 kWly R2 target 90
(85 CV/62,5 kW). Los modelos de la ga-

ma R2 target estan equipados con mo-
tores de 3 cilindros turbo y turbo inter-
cooler o 4 cilindros turbo intercooler,
refrigerados por liquido, sistema HRT y
recirculacién de gases de escape EGR
para garantizar emisiones segln las nor-
mas Euro llIA. Estos tractores son ideales
para usos polivalentes, donde demues-
tran toda su efica-
cia, 0 como ayuda a
las maquinas de al-
ta potencia. La ga-
ma R2 Target ofrece
una excelente com-
binacion de robus-
tez y simplicidad fun-

cional. Todos los modelos incorporan el
regulador electrénico del motor que op-
timiza los consumos determinando, auto-
maéticamente y en tiempo real, el sumi-
nistro de combustible mas adecuado al
esfuerzo del motor y a la carga.

Transmision con inmejorahle
graduacion de las velocidades

R2 target puede suministrarse con dos
tipos de transmisiones para adecuar per-
fectamente las velocidades al tipo de tra-
bajo a realizar:

10 marchas adelante y 10 marchas atras
con cambio de 5 relaciones sincronizadas
y 2 gamas con inversor mecanico sincro-
nizado.

30 marchas adelante y 15 marchas atras
con cambio mecanico sincronizado de
5 relaciones y 3 gamas con minirreduc-
tor (permite una reduccion de la veloci-
dad entre el 15%-20% entre una marcha
y la otra) y superreductor.

Para ambas transmisiones, la velocidad
méxima es de 40 km/h (tanto en las ver-
siones de 4 RM como de 2 RM con frenos
delanteros) con lo cual los transportes y
desplazamientos por carretera son rapi-

dos vy faciles. La toma de fuerza de tres
velocidades (540/540 ECO/1000) per-
mite suministrar toda la potencia con la
maéxima fiabilidad. Los resultados se no-
tan cuando se trabaja con cavadoras en
terrenos arcillosos o cuando con los ape-
ros de henificacién se optimiza la produc-
tividad reduciendo el consumo de com-
bustible. La toma de fuerza se conecta
mecanicamente mediante una palanca
a la izquierda del asiento. También esta
disponible una toma de fuerza sincroniza-
da con eje de salida independiente.



Traccion y frenado integrales

El perfecto equilibrio entre peso y poten-
cia y el frenado integral en las cuatro rue-
das motrices ofrecen una estabilidad vy
una frenada inigualables. Una eficaz trac-
cion delantera (conectada mediante una
palanca en el lado izquierdo del asien-
to) y el blogueo del diferencial delantero
y trasero al 100% (conectado mediante
un pedal) permiten disponer siempre de
la méaxima capacidad de traccion incluso
en las condiciones mas duras. La direc-
cién hidrostética posee una bomba inde-
pendiente (41 I/min) para que las manio-
bras sean ligeras incluso con el motor en
ralentf. Angulo de giro de 55°.

El elevador hidraulico trasero gestiona efi-
cazmente los aperos gracias al control pre-
ciso de posicion, esfuerzo y mixto. El cau-
dal hidraulico (55 I/min) es adecuado para
esta categoria de maquinas, y los distribui-
dores de 4/6 vias gestionan el mando y la
regulacion de los aperos hidraulicos. Para
conectar los aperos cdmodamente, el en-
ganche tripuntal esta disponible con bra-
zos de acoplamiento automatico. Capaci-
dad de elevacion de 3.600 kg con cilindros
hidraulicos suplementarios.

Cahina: un amhiente acogedor

La cahina de los R2 target es espaciosa
y confortable.

Las palancas del cambio estan a la dere-
cha para que el conductor pueda subir y
bajar del tractor facilmente. El puesto de
conduccion se percibe despejado v, gra-
cias a los pedales suspendidos y al volan-
te regulable, el conductor puede trabajar
con la méxima comodidad. La accesibili-
dad y la habitabilidad estan garantizadas
gracias a las puertas con un gran angu-
lo de apertura, a los vidrios atérmicos y
al asiento de conduccién con reposabra-
zos y, para los mas exigentes, con sus-
pension neumatica.

La visibilidad en todas las direcciones es-
té4 asegurada por los amplios vidrios vy
los montantes ahusados. Calefaccion, ai-
re acondicionado, reloj digital, preinsta-
lacion para radio, cortina parasol, faros
de trabajo delanteros y traseros, y lim-
pialunetas completan el equipamiento de
la cabina. Un proyecto tan experimenta-
do nos ha permitido alcanzar un grado de
perfeccionamiento superior, reducir dras-
ticamente las vibraciones y mantener el
ruido siempre bajo control.



DATOS TECNICOS R2.1ARGET 60 R2.1ARGET 70 R2.1ARGET 80 R2.1ARGET 90
Version DT DT DT 2RM ]|

MOTOR 1000.3 T TIER 11l 1000.3 WTI TIER 11 1000.3 WTI TIER 11 1000.4 WTI TIER 11l
Cilindros/Cilindrada n°/cm? 3/3000 3/3000 3/3000 4/4000
Admision Turbo Turbo intercooler Turbo intercooler Turbo intercooler
Potencia homologada (2000/25/CE) CVAW 62/46 R53 82/60 g/

Régimen nominal r/min 2200 2200 2200 2000
Par méximo Nm 240 53] 310 345
Régimen de par méax. r/min 1600 1600 1600 1600
Refrigeracion liquido-aceite

Regulacién del mator electrénica

Filtro de aire en seco con cartucho de seguridad

AL L ! esténdar harizontal
Silenciador bajo capd 7 : ;

opcional vertical con escape en el montante de la cabina
Capacidad del depésito de gastleo litros V8!

DIMENSIONES Y PESOS con neumiticos traseros 380/85 R 30 420/70 R 30 480/70 R 30 540/65 R 30
Longitud méx. sin brazos mm 8130 HI80 BE60 3560 3560
Anchura min.-méx. mm 1940-2240 1940-2240 2005-2405 2005-2405 2005-2405
Altura hasta la cabina mm 2435 2435 2460 2460 2460
Altura libre al suelo mm 360 360 390 300 390
Distancia entre ejes mm 2100 2100 2230 2185 2230
V/ia delantera min.-méx. mm 1460-1760 1460-1760 1450-1850 1350-1440 = 1450-1850
Via trasera min.-méx. mm 1500-1800 1500-1800 1500-1900 1500-1900  1500-1900
Radio minimo de giro sin frenos mm 3730 3900 3900 3570 3900
Peso con cabina kg 3200 3220 Bang it @] {300

con mando hidrostético
5 marchas sincronizadas por 2 gamas
5 marchas sincronizadas por 3 gamas y minirreductor
40 km/h

Embrague del cambio

Cambio mecénico de 10 marchas adelante y 10 atras
Cambio mecénico de 30 marchas adelante y 15 atras
Velocidad maxima

Inversor mecanico sincronizado
Blogueo del diferencial trasero de accionamiento mecénico
Lubricacion forzada y radiador del aceite de la transmision

CAMBIO DE 10 MARCHAS ADELANTE Y 10 MARCHAS ATRAS - VELOCIDAD EN KIVI/H A 2200 R/MIN MOTOR CON NEUMATICOS TRASEROS 480/70 R 30
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2,68 3,85 5,38 7,48 10,35 14,78 21,18 29,6 41,18*

CAMBIO DE 30 MARCHAS ADELANTE Y 15 MARCHAS ATRAS - VELOCIDAD EN KNI/H A 2200 R/MIN MOTOR CON NEUMATICOS TRASEROS 480/70 R 30

15Rmin 25Rmin 3SRmin 4SRmin 5SRmin  1TMmin 2Mmin  3Mmin  4Mmin 5Mmin 1Vmin  2Vmin  3Vmin  4Vmin 5Vmin
0,245 0,351 0,502 0,702 0,976 158 2,214 3,172 4,433 6,167 BIHag 1 121188 ['IR486 * | |84/354111] 38,982
1SR 2SR 3SR 4 SR 5 SR ™ 2M 3M 4M 5M 1V 2V 3V Y 5V
0,298 0,426 0,61 0,852 1,185 1,881 2,687 3,851 5,381 ZRasnl e ) 14 EE e B8 89 B0 41

* VELOCIDAD MAXIMA LIMITADA A 40 KM/H CON EL MOTOR EN REGIMEN ECONOMICO

N.B.: LAS VELOCIDADES EN MARCHA ATRAS SON LIGERAMENTE INFERIORES CON RELACION A LAS CORRESPONDIENTES EN MARCHA ADELANTE.

PARA EL CAMBIO 30+15, LAS VELOCIDADES EN MARCHA ATRAS SON LIGERAMENTE INFERIORES CON RELACION A LAS CORRESPONDIENTES SIN MINIRREDUCTOR
NO ES POSIBLE INSTALAR EL AIRE ACONDICIONADO EN EL R2.TARGET 60.

EL FRENADO DEL REMOLGUE NEUMATICO NO ES COMPATIBLE CON EL AIRE ACONDICIONADO.

Las caracteristicas indicadas anteriormente se refieren al equipamiento mas completo disponible. Por lo que se refiere a las versiones y dotaciones,
consultar Ia tarifa de precios vigente y solicitar informacion al concesionario de zona.

Los datos técnicos y las imagenes son indicativos. LAMBORGHINI se reserva el derecho de actualizar sus productos en cualquier momento y sin preaviso con el objetivo de adecuarlos cada vez més a las exigencias de sus clientes.

TOMA DE FUERZA TRASERA

Embrague
Velocidad r/min

Mando

multidisco en bafio de aceite

540

540-540 ECO

540-540 ECO-1000

540-540 ECO-sincronizada con eje de salida independiente
de accionamiento mecanico

FRENOS Y DIRECCION

Frenado

Freno de estacionamiento

Frenado del remolque

Direccién hidrostética

2RM

Angulo de giro o7

integral de discos en bafio de aceite en las 4 ruedas y
mando hidrostético

independiente

vélvula de freno hidréulico

bomba independiente con volante regulable

Ll

Ll

PUENTE DELANTERD

Conexién de la traccion

Blogueo del diferencial delantero
Lastres delanteros
Guardabarros delanteros

de accionamiento mecénico

de accionamiento mecanico

8 lastres con asa de 40 kg cada uno
pivotantes

Elevador trasero

Capacidad méx. de elevacion kg
Caudal de la bomba I/min
Distribuidores mecénicos auxiliares N° vias

Enganche tripuntal (estevas y tercer punto)

mecanica

2650

Bb

4/6

rotulas fijas

con acoplamiento automatico

PUESTO DE CONDUCCION

Cabina

Climatizacion de la cabina
Instrumentacion

Asiento del conductor

original con 4 montantes, insonorizada y presurizada,
parabrisas con apertura, limpialuneta, 4 faros de trabajo,
filtro de aire de carbdn activo, espejos retrovisores externos
telescopicos, suspendida sobre silent-block

aire acondicionado, ventilacion, calefaccion y recirculacién forzada
display digital

con regulacién mecanica y cinturén de seguridad

con suspensién neumatica y cinturén de seguridad



DATOS TECNICOS R2.70 R2.80 R2.90 R2.100°
\/ersion DT i 28M Il DT

MOTOR 1000.3 WTI TIER 11 1000.3 WTI TIER 11l 1000.4 WTI TIER 11l 1000.4 WTI TIER 11l
Cilindros/Cilindrada n°/cm? 3/3000 3/3000 4/4000 4/4000
Admisién Turbo intercooler
Potencia homologada (2000/25/CE) CV/KW H2/ME3 82/60 HREHTTEE g (0]
Régimen nominal r/min 2200 2200 2200 2200
Par méximo Nm 260 310 345 373
Régimen de par méx. r/min 1600 1600 1600 1600
Refrigeracion liquido-aceite
Regulacion del motor electrénica
Filtro de aire en seco con cartucho de seguridad y eyector de polvo

con escape lateral
Silenciador bajo cap6 con escape vertical
con escape en el montante de la cabina

Capacidad del depdsito de gaséleo litros 100

DIMENSIONES Y PESOS con neumiticos traseros 420/70 R 30 420/70 R 30 480/70 R 30 480/70 R 30
Longitud méx. sin brazos mm 3430 8430 3560 3960 3560
Anchura min.-méx. mm 1940-2240 1940-2240 2005-2405 2005-2405 2005-2405
Altura méx. hasta el bastidor de proteccion mm 2400 2400 2440 2440 2440
Altura méxima hasta la cabina mm 2460 2460 2460 2460 2460
Altura libre al suelo mm 360 360 300 390 )]
Distancia entre ejes mm 2100 2100 2185 2230 2230
Via delantera min.-max. mm 1460-1760 1460-1760 1350-1440  1450-1850 1450-1850
V/fa trasera min.-méx. mm 1500-1800 1500-1800 1500-1900 | 1500-1900 1500-1900
Radio minima de giro sin frenos mm 3900 3900 A5 A0 38p0 3900
Peso con bastidor de seguridad kg 3000 3000 3150 3200 3200
Peso con cabina kg 3230 3230 3350 3410 3410

con mando hidrostético
con Overspeed - 5 marchas sincronizadas - 3 gamas con superreductor + minirreductor (vel. min.: 0,24 km/h)
con Overspeed (3 relaciones bajo carga) 5 marchas sincronizadas por 3 gamas con superreductor (vel. min.: 0,20 km/h)
Cambio Overspeed hasta 50 knvh (limitado a 40 km/h con arreglo a la ley, obtenible también con régimen econémico del motor)
mecanico sincronizado
hidraulico bajo carga con sistema Stop8Go
con mando electrohidréulico
forzada y radiador del aceite de la transmisién

CAMBIO POWERSHIFT CON OVERSPEED 45 MARCHAS ADELANTE + 45 MARCHAS ATRAS - VELOCIDAD EN KN/H A 2200 R/MIN MOTOR CON NEUMATICOS TRASERDS 420/70 R 24
1SR 2 5R 3 5R 4 SR 5 5R L 2L 3L 4L GL 1V 2V 3V 4V 5V

Embrague del cambio

Cambio mecénico de 30 marchas adelante y 15 atrés
Cambio mecénico de 45 marchas adelante y 45 atras
Velocidad méxima

Inversor

Blogueo del diferencial trasero
Lubricacion

Baja 0,20 0,30 044 0,65 095 1,28 1,87 2,78 4,09 6,05 7,06 10,30 | 15,31 22,55 = 33,28
Mediana = 0,24 0,35 0,52 0,77 18 1,54 2,24 3,33 491 7,26 8,48 12,36 | 18,37 | 27,06 | 39,95
Alta 0,29 043 0,64 0.94 .88 1,86 2,72 4,04 5,96 8,80 1027 | 14,98 | 22,26 | 32,80 |48.42**

*R2 100 DISPONIBLE SOLO EN VERSION HI-PROFILE

#* VELOCIDAD MAXIMA LIMITADA A 40 KM/H CON EL MOTOR EN REGIMEN ECONOMICO

##% OVERBOOST A 95 HP

N.B.: LAS VELOCIDADES EN MARCHA ATRAS SON LIGERAMENTE INFERIORES CON RELACION A LAS CORRESPONDIENTES EN MARCHA ADELANTE.

Las caracteristicas indicadas anteriormente se refieren al equipamiento mas completo disponible. Por lo que se refiere a las versiones y dotaciones,
consultar Ia tarifa de precios vigente y solicitar informacion al concesionario de zona.

Los datos técnicos y las imagenes son indicativos. LAMBORGHINI se reserva el derecho de actualizar sus productos en cualquier momento y sin preaviso con el objetivo de adecuarlos cada vez més a las exigencias de sus clientes.

TOMA DE FUERZA TRASERA

Embrague multidisco en bafio de aceite
r/min  540-540 ECO
Velocidad r/min  540-540 ECO-1000
TdF sincronizada
Mando electrohidréulico con pulsador

TOMA DE FUERZA DELANTERA

Embrague multidisco en bafio de aceite
Velocidad r/min 1000
Mando electrohidréulico con pulsador

integral de discos en bafio de aceite en las cuatro ruedas con
mando hidrostético

independiente

valvula de freno hidréulico

bomba independiente con volante regulable

Frenado

Freno de estacionamiento
Frenado del remolque
Direccion hidrostética

| 2RM  70°

Angulo de giro T 55°
ELEVADOR HIDRAULICO
Elevador trasero mecan{lcp
electrénico
| ) i 3000

SR e Rl 3600 con cilindros suplementarios
Caudal de la bomba I/min 54

Distribuidores hidréulicos auxiliares N° vias = 4/6 con regulador de caudal

rotulas fijas

con acoplamiento automatico

original integrado

capacidad méxima de elevacion 1750 kg

lastres de enganche répido de 250 kg

Plataforma suspendida sobre silent-block

Bastidor de seguridad de dos montantes traseros

original con 4 montantes, insonorizada y presurizada,
parabrisas con apertura, limpialuneta, 4 faros de trabajo,
filtro de aire de carbdn activo, espejos retrovisores externos
telescopicos

como antes con techo de alta visibilidad

aire acondicionado, ventilacién, calefaccion y recirculacion forzada
display digital

con regulacién mecénica y cinturén de seguridad

con suspensién neumatica y cinturén de seguridad

Enganche tripuntal (brazos y tercer punto)

Elevador delantero

Cabina

Climatizacién de la cabina
Instrumentacién

Asiento del conductor



@ SAME DEUTZ-FAHR

Trabajamos cada

CONCESIONARIO DE ZONA

dia para atender
sus necesidades.

7D Empresa con

Y ot o § e e Sistema de Calidad Certificado
}55 ABTIOCTGNIL
4

de conformidad con la normativa
IS0 9001:2000

SAME DEUTZ-FAHR GROUP S.p.A.
Viale Cassani, 14 _ 24047 _ Treviglio (BG) _ Italy _ Ph: +39 0363 4211 _ www.samedeutz-fahr.com

SAME DEUTZ-FAHR IBERICA S.A.
Avda. Artesanos, 50 _ 28760 _ Tres Cantos (Madrid) _ Espafia _ TIf: 901345345 _ www.samedeutz-fahr.com

La satisfaccion del cliente SAME DEUTZ-FAHR empieza en cuanto
entra en uno de los mas de 3000 concesionarios y talleres autorizados
repartidos por todo el mundo.

Una red ramificada de venta y asistencia, capaz de garantizar una gran
atencion a la “Satisfaccion del cliente” y basada en la excelencia de los
servicios, pero sobre todo, en la pasion y la profesionalidad de todos
sus operadores.

&2 SDF Service

Una assistencia a la altura de su nombre.

En las negociaciones anteriores a las ventas, las inspecciones
preliminares a la entrega, los mantenimientos programados y en la
disponibilidad inmediata de los recambios originales y accesorios,
el objetivo de la Red de asistencia SDF es uno solo: satisfacer con
profesionalidad, rapidez y puntualidad todas las exigencias del cliente.

@Y SDF Parts

Recambios originales SDF. La calidad, una inversion segura.

Los recambios originales SDF son los Unicos que permiten mantener
inalteradas todas las cualidades del tractor y disfrutar al maximo de sus
prestaciones. Utilice recambios originales, para potenciar y mantener
las prestaciones y funciones de su tractor siempre al maximo.

‘S | ® ) 2l se recomienda la utiizacion de los
Pl lubricantes y del liquido originales SDF

LP.
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