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Il comando elettrico/elettronico della gru con limitatore di carico integrato
• Il comando degli argani, del sistema di rotazione e dei

movimenti del braccio e di telescopaggio avviene attraverso
l’impianto LICCON (comando a PLC)

• Possono essere eseguiti 4 movimenti di lavoro indipendenti
• Sono preselezionabili 5 velocità di

sollevamento/abbassamento, rotazione e brandeggio
• La velocità di brandeggio viene impostata automaticamente

in rapporto alla lunghezza del braccio
• I tempi di risposta per il comando dei movimenti della gru

sono estremamente brevi

• L’argano di sollevamento e il sistema di rotazione sono
collegati in un circuito idraulico di tipo chiuso, che permette
di movimentare carichi con grande sensibilità. Durante
l’abbassamento del carico la potenziale energia generata
non è trasformata in calore, ma può essere recuperata ed
utilizzata per un altro movimento. Risulta pertanto partico-
larmente vantaggioso il risparmio di carburante e sul piano
termico l’olio è meno sollecitato rispetto ad un circuito aperto

• Test di funzionamento di tutti i componenti principali mediante
il sistema di diagnosi LICCON

Carro
• Freno elettromagnetico TELMA
• Cassetta per imbragature e legni di supporto
• Aria condizionata
• Predisposizione radio
• Riscaldamento sedile di guida e passeggero
• Fendinebbia
• Radio con CD

Torretta/Braccio telescopico
• 2° argano
• Aria condizionata
• Riscaldamento sedile
• Limitatore dell’area di lavoro
• Fari di lavoro 1 x 70 Watt sul tetto della cabina
• Due fari di lavoro (Xenon) – con regolazione elettrica

sul piede del falcone
• Falconcino corto
• Testa di montaggio
• Modulo GSM per diagnosi a distanza
• Predisposizione radio
• Radio con CD
• Logbook per i dati di servizio della gru

Altri optional sono disponibili su richiesta.

Optional per ampliare le possibilità di impiego e
per aumentare il comfort e la sicurezza

Compatta, maneggevole e bilanciata

• Lunghezza totale 17,4 m con un carro di 15,3 m
• Ampio angolo di attacco (nella parte anteriore fino a 17°,

nella parte posteriore fino a 19°)
• Raggio di sterzata di soli 13,1 m (misurati sull’autotelaio)

con i 5 assi sterzanti
• Distribuzione uniforme del carico sugli assi (12 t) grazie alle

sospensioni idropneumatiche ”Niveaumatik”
• Per una guida sicura la LTM 1250-6.1 è equipaggiata oltre

al freno di servizio e al freno di stazionamento come freni
permanenti,  con il retarder (incorporato nel cambio
automatico) e il freno motore, con il sistema frenante
addizionale Liebherr (ZBS) comandato da una valvola

Trazione e sterzo

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata di serie con 5 assi sterzanti,
gli assi 5 e 6 possono essere sterzati anche
indipendentemente dagli assi 1 – 3. Con l’andatura a granchio
inserita, gli assi 3 e 4 vengono sollevati idraulicamente

• Trazione 12 x 6, gli assi 1,5 e 6 sono motori
• Trazione 12 x 8, gli assi 1,4, 5 e 6 sono motori, asse 4 può

essere inserito per la marcia fuoristrada
• Sistema del cambio automatizzato ZF-TC-TRONIC con

convertitore e retarder, 12 marce in avanti e 2 retro
• Consumo ridotto di carburante grazie all’elevato numero di

marce, movimentazione precisa grazie al convertitore
• Ripartitore di coppia robusto con ripartitore di differenziale
• Gli assi traenti sono dotati di blocchi differenziali per il blocco

trasversale con la marcia fuoristrada inserita

Posizionamento della gru –
rapido, semplice e sicuro
• La LTM 1250-6.1 può lavorare con due basi di appoggio:

8,84 m x 8,5 m o 8,84 m x 5,58 m
• I piatti stabilizzatori in Teflon sono fissi e in grado di

compensare l’inclinazione
• L’escursione dei martinetti stabilizzatori

raggiunge fino a 600 m
• Il livello degli stabilizzatori può essere regolato; per mettere

la gru automaticamente a livello durante la stabilizzazione
è sufficiente azionare un pulsante

• 2 x 9° inclinazione laterale anche con le sospensioni bloccate
• La gru è dotata di inclinometro (indicatore elettronico di

inclinazione), con due indicazioni sul carro ed una sul monitor
LICCON in torretta

• Doppia indicazione di carico trasmesso ai singoli stabilizzatori:
nelle pulsantiere sul telaio e sullo schermo LICCON in torretta

• Il comando degli stabilizzatori è conforme alle più recenti
norme sulla sicurezza (UVV)
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Il montaggio del contrappeso
richiede solo pochi minuti
• La LTM 1250-6.1 funziona con numerose

varianti di contrappeso:
0 t, 10 t, 22,5 t, 35 t, 47,5 t, 60 t, 72,5 t, 85 t e 97,5 t

• Il montaggio del contrappeso viene
effettuato dalla cabina gru

• I riscontri sulle piastre del contrappeso facilitano
ulteriormente il montaggio

• Il cilindro per il montaggio del contrappeso è fissato
alla piattaforma girevole

• Le dimensioni del contrappeso sono molto contenute,
47,5 t sono larghi solo 3 m

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con un braccio telescopico
a 6 elementi con una lunghezza di 72 m

• Le vantaggi della nuova concezione tecnologica:
- Si impiegano profili ottimizzati con sezione ovale
- Spinatura interna del braccio telescopico brevettata
- Il sistema automatico di telescopaggio
  ‘TELEMATIK’ comanda lo sfilamento

• Il braccio telescopico è equipaggiato con un sistema di
sfilamento a controllo elettronico

• I pattini di scorrimento del braccio sono in poliammide e
richiedono poca manutenzione

• La LTM 1250-6.1 offre notevoli capacità di sollevamento:
84 t a 10 m di sbraccio
38 t a 20 m di sbraccio

        15,4 t a 40 m di sbraccio
          8,4 t a 60 m di sbraccio
          2,1 t a 80 m di sbraccio
          1,1 t a 92 m di sbraccio

• Motore turbo diesel Liebherr a 8 cilindri, modello D9508 A7,
emissioni gas di scarico in base alle direttive 97/68/EG livello
3 e EPA/CARB Tier 3, consumi di energia ridotti, robusto ed
affidabile, gestione elettronica del motore

• Sistema del cambio automatizzato ZF-TC-TRONIC con
convertitore e retarder, 12 marce in avanti e 2 retro

• Ripartitore di coppia robusto con ripartitore di differenziale
• Gli assali della gru sono resistenti e saldati
• La velocità massima è di 76 km/h, la pendenza massima

superabile è di 43 %

• La cabina di guida è costruita in lamiera zincata, resistente
alla corrosione, verniciata mediante cataforesi ad immersione.
Nella parte anteriore è equipaggiata con sospensioni elastiche,
nella parte posteriore con sospensioni idrauliche, il
rivestimento interno con pannelli garantisce un ottimo
isolamento termico ed acustico, l’abitacolo è realizzato con
un design moderno ed estremamente funzionale

• La LTM 1250-6.1 è dotata di vetri di sicurezza, il parabrezza
e i vetri laterali sono verde scuro per favorire un maggiore
isolamento termico, alzacristalli elettrici

• Gli strumenti di comando e controllo digitali, standard sono
disposti in maniera ergonomica in un semicerchio

• Il riscaldamento addizionale è dotato di preriscaldamento
del motore

• Gli assali della LTM 1250-6.1 sono costruiti in acciaio a grano
fine ad alta resistenza, con un peso ottimizzato e richiedono
poca manutenzione. Grazie alla disposizione del puntone
longitudinale risulta un’esatta tenuta di carreggiata e una
perfetta stabilità laterale

• I puntoni longitudinali, che richiedono poca manutenzione,
sono alloggiati in supporti di acciaio e gomma, che escludono
eventuali danneggiamenti

• Tutti gli assali vengono prodotii in grande serie e sono
componenti di assoluta affidabilità

• Gli alberi motori sono costruiti in modo tale da non richiedere
alcuna manutenzione. Il montaggio degli alberi cardanici è
rapido e semplice mediante la dentatura alterna a 70° con
4 viti di fissaggio

Tecnologia d’avanguardia
del braccio telescopico

Un azionamento potente
per la traslazione

Cabina di guida moderna,
molto confortevole

Autotelaio con prestazioni
eccezionali su strada ed in cantiere

• La cabina gru è costruita in lamiera zincata, resistente alla
corrosione, l’interno è dotato di pannelli, che garantiscono
un ottimo isolamento termico ed acustico, l’abitacolo è stato
realizzato secondo criteri di design moderno, tutti i vetri
sono oscurati, il parabrezza è apribile e dotato di un grande
tergicristallo, il tettuccio è in vetro antisfondamento con
tergicristallo parallelo, sia il parabrezza che il tettuccio sono
dotati inoltre di una tendina parasole, la porta scorrevole
dall’ ingombro ridotto

• Riscaldamento aggiuntivo con preriscaldamento del motore
• Pedana ad azionamento pneumatico per un accesso sicuro

alla cabina
• La cabina gru è reclinabile di 20°

• La torretta è equipaggiata con un motore turbo diesel Liebherr
a 4 cilindri, modello D934L A6 con 180 kW/245 CV, robusto
ed affidabile, emissioni gas di scarico in base alle direttive
97/68/EG livello 3 e EPA/CARB Tier 3, la sua gestione è
completamente elettronica, il consumo di carburante è
ottimizzato

• La ralla, l’impianto di rotazione e gli argani sono componenti
di produzione propria, specifici per l’impiego nelle autogru

• La gru è equipaggiata con un impianto di lubrificazione
centralizzato per la ralla, il supporto del braccio, il cilindro
di brandeggio e i supporti degli argani

Design moderno per
la cabina gru

Impianto diesel-idraulico della
gru con componenti affidabili
e di facile manutenzione

• I cilindri di sospensione non sono soggetti a forze laterali e
non richiedono alcuna manutenzione, lo stelo è protetto da
un tubo di gomma per prevenire eventuali danneggiamenti

• La messa a livello (sospensioni in ‘posizione di marcia’) può
essere eseguita automaticamente da qualsiasi posizione,
premendo un pulsante nella cabina di guida

• La tenuta di strada è stabile in curva, grazie alla connessione
incrociata delle sospensioni idro-pneumatiche

• Il blocco degli assali (blocco delle sospensioni per la
traslazione con carichi, integrato nel cilindro di sospensione)
può essere effettuato dalla cabina

• La struttura in acciaio del telaio, della piattaforma girevole
e del braccio telescopico è stata realizzata con leghe leggere.
L’applicazione del metodo degli elementi finiti F.E.M. ha
permesso di realizzare queste strutture con un peso
ottimizzato ed estremamente rigide alle torsioni

• I materiali garantiscono alti fattori di sicurezza. Per tutte le
strutture portanti è stato utilizzato infatti acciaio STE 960
(960 N/mm2). Il braccio telescopico è stato costruito in
acciaio S 1100 QL (1100 N/mm2) ad alta resistenza

• Le saldature di altissima qualità vengono eseguite tramite
saldatrici a controllo computerizzato

• La qualità delle saldature viene verificata con
controlli ad ultrasuoni

Le sospensioni Niveaumatik –
salvaguardano l’efficienza della
gru rispettando la strada

Struttura in acciaio con
peso ottimizzato
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Il montaggio del contrappeso
richiede solo pochi minuti
• La LTM 1250-6.1 funziona con numerose

varianti di contrappeso:
0 t, 10 t, 22,5 t, 35 t, 47,5 t, 60 t, 72,5 t, 85 t e 97,5 t

• Il montaggio del contrappeso viene
effettuato dalla cabina gru

• I riscontri sulle piastre del contrappeso facilitano
ulteriormente il montaggio

• Il cilindro per il montaggio del contrappeso è fissato
alla piattaforma girevole

• Le dimensioni del contrappeso sono molto contenute,
47,5 t sono larghi solo 3 m

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con un braccio telescopico
a 6 elementi con una lunghezza di 72 m

• Le vantaggi della nuova concezione tecnologica:
- Si impiegano profili ottimizzati con sezione ovale
- Spinatura interna del braccio telescopico brevettata
- Il sistema automatico di telescopaggio
  ‘TELEMATIK’ comanda lo sfilamento

• Il braccio telescopico è equipaggiato con un sistema di
sfilamento a controllo elettronico

• I pattini di scorrimento del braccio sono in poliammide e
richiedono poca manutenzione

• La LTM 1250-6.1 offre notevoli capacità di sollevamento:
84 t a 10 m di sbraccio
38 t a 20 m di sbraccio

        15,4 t a 40 m di sbraccio
          8,4 t a 60 m di sbraccio
          2,1 t a 80 m di sbraccio
          1,1 t a 92 m di sbraccio

• Motore turbo diesel Liebherr a 8 cilindri, modello D9508 A7,
emissioni gas di scarico in base alle direttive 97/68/EG livello
3 e EPA/CARB Tier 3, consumi di energia ridotti, robusto ed
affidabile, gestione elettronica del motore

• Sistema del cambio automatizzato ZF-TC-TRONIC con
convertitore e retarder, 12 marce in avanti e 2 retro

• Ripartitore di coppia robusto con ripartitore di differenziale
• Gli assali della gru sono resistenti e saldati
• La velocità massima è di 76 km/h, la pendenza massima

superabile è di 43 %

• La cabina di guida è costruita in lamiera zincata, resistente
alla corrosione, verniciata mediante cataforesi ad immersione.
Nella parte anteriore è equipaggiata con sospensioni elastiche,
nella parte posteriore con sospensioni idrauliche, il
rivestimento interno con pannelli garantisce un ottimo
isolamento termico ed acustico, l’abitacolo è realizzato con
un design moderno ed estremamente funzionale

• La LTM 1250-6.1 è dotata di vetri di sicurezza, il parabrezza
e i vetri laterali sono verde scuro per favorire un maggiore
isolamento termico, alzacristalli elettrici

• Gli strumenti di comando e controllo digitali, standard sono
disposti in maniera ergonomica in un semicerchio

• Il riscaldamento addizionale è dotato di preriscaldamento
del motore

• Gli assali della LTM 1250-6.1 sono costruiti in acciaio a grano
fine ad alta resistenza, con un peso ottimizzato e richiedono
poca manutenzione. Grazie alla disposizione del puntone
longitudinale risulta un’esatta tenuta di carreggiata e una
perfetta stabilità laterale

• I puntoni longitudinali, che richiedono poca manutenzione,
sono alloggiati in supporti di acciaio e gomma, che escludono
eventuali danneggiamenti

• Tutti gli assali vengono prodotii in grande serie e sono
componenti di assoluta affidabilità

• Gli alberi motori sono costruiti in modo tale da non richiedere
alcuna manutenzione. Il montaggio degli alberi cardanici è
rapido e semplice mediante la dentatura alterna a 70° con
4 viti di fissaggio

Tecnologia d’avanguardia
del braccio telescopico

Un azionamento potente
per la traslazione

Cabina di guida moderna,
molto confortevole

Autotelaio con prestazioni
eccezionali su strada ed in cantiere

• La cabina gru è costruita in lamiera zincata, resistente alla
corrosione, l’interno è dotato di pannelli, che garantiscono
un ottimo isolamento termico ed acustico, l’abitacolo è stato
realizzato secondo criteri di design moderno, tutti i vetri
sono oscurati, il parabrezza è apribile e dotato di un grande
tergicristallo, il tettuccio è in vetro antisfondamento con
tergicristallo parallelo, sia il parabrezza che il tettuccio sono
dotati inoltre di una tendina parasole, la porta scorrevole
dall’ ingombro ridotto

• Riscaldamento aggiuntivo con preriscaldamento del motore
• Pedana ad azionamento pneumatico per un accesso sicuro

alla cabina
• La cabina gru è reclinabile di 20°

• La torretta è equipaggiata con un motore turbo diesel Liebherr
a 4 cilindri, modello D934L A6 con 180 kW/245 CV, robusto
ed affidabile, emissioni gas di scarico in base alle direttive
97/68/EG livello 3 e EPA/CARB Tier 3, la sua gestione è
completamente elettronica, il consumo di carburante è
ottimizzato

• La ralla, l’impianto di rotazione e gli argani sono componenti
di produzione propria, specifici per l’impiego nelle autogru

• La gru è equipaggiata con un impianto di lubrificazione
centralizzato per la ralla, il supporto del braccio, il cilindro
di brandeggio e i supporti degli argani

Design moderno per
la cabina gru

Impianto diesel-idraulico della
gru con componenti affidabili
e di facile manutenzione

• I cilindri di sospensione non sono soggetti a forze laterali e
non richiedono alcuna manutenzione, lo stelo è protetto da
un tubo di gomma per prevenire eventuali danneggiamenti

• La messa a livello (sospensioni in ‘posizione di marcia’) può
essere eseguita automaticamente da qualsiasi posizione,
premendo un pulsante nella cabina di guida

• La tenuta di strada è stabile in curva, grazie alla connessione
incrociata delle sospensioni idro-pneumatiche

• Il blocco degli assali (blocco delle sospensioni per la
traslazione con carichi, integrato nel cilindro di sospensione)
può essere effettuato dalla cabina

• La struttura in acciaio del telaio, della piattaforma girevole
e del braccio telescopico è stata realizzata con leghe leggere.
L’applicazione del metodo degli elementi finiti F.E.M. ha
permesso di realizzare queste strutture con un peso
ottimizzato ed estremamente rigide alle torsioni

• I materiali garantiscono alti fattori di sicurezza. Per tutte le
strutture portanti è stato utilizzato infatti acciaio STE 960
(960 N/mm2). Il braccio telescopico è stato costruito in
acciaio S 1100 QL (1100 N/mm2) ad alta resistenza

• Le saldature di altissima qualità vengono eseguite tramite
saldatrici a controllo computerizzato

• La qualità delle saldature viene verificata con
controlli ad ultrasuoni

Le sospensioni Niveaumatik –
salvaguardano l’efficienza della
gru rispettando la strada
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• La cabina di guida della LTM 1250-6.1 è moderna, molto
funzionale, confortevole ed è stata realizzata con un design
efficace

• La disposizione della strumentazione di comando e dei
display segue principi ergonomici per un utilizzo sicuro e
confortevole anche per lavori prolungati

• Le unità di comando e i display sono collegati tramite bus
dati con le ‘isole funzionali’

• Il sedile di guida e del passeggero sono equipaggiati con
sospensioni pneumatiche, poggiatesta e il sedile di guida
ha inoltre un supporto lombare pneumatico

• Riscaldamento addizionale con preriscaldamento del motore
• L’altezza e inclinazione del volante sono regolabili
• Gli specchi retrovisori sono riscaldati e regolabili elettricamente
• I vetri laterali sono dotati di alzacristalli elettrici
• 3 tergicristalli con dispositivo automatico lava-tergicristalli

con comando intermittente
• Predisposizione per l’autoradio

Cabina di guida confortevole
ed estremamente funzionale

• Il sedile dell’operatore della LTM 1250-6.1 è molleggiato
meccanicamente ed è dotato di sospensione idraulica con
supporto lombare pneumatico e poggiatesta

• Gli organi di comando sono disposti nei braccioli di facile
accesso; il quadro di comando con interruttore principale
ed i braccioli sono regolabili in altezza ed in lunghezza. La
regolazione delle varie unità di comando segue principi
ergonomici

• Le leve di comando sono ergonomici con indicatori di
rotazione degli argani e del sistema di rotazione integrati

• Nella moderna unità di comando è integrato il monitor
LICCON con la visualizzazione di tutti i parametri principali

• Tergi-lavacristalli per il parabrezza ed il tettuccio
• Riscaldamento addizionale con preriscaldamento del motore
• Predisposizione per l’autoradio
• 1 Faro di lavoro da 70 W nella parte anteriore della cabina

Cabina gru confortevole
ed estremamente funzionale

• Lo scambio di dati tra i componenti elettrici ed elettronici
avviene, utilizzando la più moderna tecnica di bus dati

• Il tradizionale cablaggio elettrico è stato sostituito da pochi
cavi, che trasmettono i dati in forma digitale alle singole
‘isole funzionali’. L’affidabilità aumenta grazie ad un numero
molto inferiore di contatti

• La LTM 1250-6.1  è equipaggiata con sistemi bus, di produ-
zione propria Liebherr (LSB), che sono stati concepiti in
modo specifico per le esigenze delle autogru

• Il motore diesel e il cambio automatico vengono comandati
attraverso un bus dati CAN. La gestione dell’azionamento,
completamente elettronica, riduce il consumo di carburante
e migliora le emissioni dei gas di scarico

• L’impianto elettrico del carro e della gru (con tutte le funzioni
di comando presenti in cabina), gli stabilizzatori e i sensori
del braccio sono collegati in rete attraverso 4 bus di sistema
Liebherr

• Il comando delle ‘isole funzionali’ avviene attraverso moduli
I/O, che vengono programmati attraverso i bus di sistema
Liebherr. L’unità di comando è integrata nell’unità centrale
LICCON

• La nuova tecnologia dei bus dati aumenta notevolmente le
possibilità di diagnosi, accelera la ricerca di guasti e indica
errori di comando

• Sono disponibili anche programmi di diagnosi per la verifica
di funzionamento delle tastiere e degli indicatori, la verifica
delle unità di comando per la gestione del motore e del
cambio, del sistema frenante aggiuntivo Liebherr, la ventola
a comando idraulico, le sospensioni idrauliche e le pulsantiere
degli stabilizzatori

• La nuova tecnologia dei bus dati incrementa notevolmente
la funzionalità e l’economicità delle autogru

• Il sistema diagnostico aiuta il personale di assistenza a
localizzare rapidamente eventuali guasti ai sensori della gru
senza apparecchiature di misurazione

• Funzioni di dialogo molto semplici permettono di osservare
sullo schermo, anche durante il servizio della gru, tutte le
entrate e uscite dell’intero sistema in diverse rappresentazioni.
Sullo schermo vengono visualizzati in particolare
l’appartenenza dei sensori al sistema, la loro funzione e i
rispettivi morsetti nel quadro elettrico

• Tramite l’indice possono essere rappresentati: contenuto e
versione dei moduli del programma e le tabelle di carico

• L’assistenza inizia dallo schermo, la ricerca di guasti richiede
solo pochi secondi

Il sistema diagnostico LICCON

• Questo sistema aiuta l’operatore a controllare i limiti dell’area
di lavoro, in particolare nelle situazioni in cui la movimentazione
dei carichi richiede tutta la sua attenzione. L’area di lavoro
può essere limitata da edifici, ponti, tetti, linee elettriche,
tubazioni o altre gru. Il sistema di limitazione dell’area di
lavoro a funzionamento automatico (opzione) è semplice da
programmare con quattro funzioni diverse:

• Limitazione dell’altezza della testa braccio
• Limitazione dello sbraccio
• Limitazione dell’angolo di rotazione
• Limitazione dei bordi

Il sistema di limitazione
dell’area di lavoro LICCON

• Il programmatore dei servizi gru è un programma per
pianificare, simulare e documentare servizi gru sullo schermo

• Nel programma di pianificazione bidimensionale possono
essere disegnati edifici, scritti testi e può essere rappresentato
un modello di gru in scala con tutti i movimenti di lavoro in
un cantiere fittizio

• Il programmatore dei servizi gru offre una maggiore
trasparenza per l’elaborazione di offerte, facilita
l’addestramento degli operatori e funziona anche in cantiere
su un PC portatile

Programmatore
dei servizi gru LICCON

LSB 3

LSB 4

LSB 1

CAN-Bus

3a 3 8
1

22a

1a

16

22

LSB 1

17

15

76

5

18

6 115 LTM 1250-6.1 LTM 1250-6.1 LTM 1250-6.1

• La cabina di guida della LTM 1250-6.1 è moderna, molto
funzionale, confortevole ed è stata realizzata con un design
efficace

• La disposizione della strumentazione di comando e dei
display segue principi ergonomici per un utilizzo sicuro e
confortevole anche per lavori prolungati

• Le unità di comando e i display sono collegati tramite bus
dati con le ‘isole funzionali’

• Il sedile di guida e del passeggero sono equipaggiati con
sospensioni pneumatiche, poggiatesta e il sedile di guida
ha inoltre un supporto lombare pneumatico

• Riscaldamento addizionale con preriscaldamento del motore
• L’altezza e inclinazione del volante sono regolabili
• Gli specchi retrovisori sono riscaldati e regolabili elettricamente
• I vetri laterali sono dotati di alzacristalli elettrici
• 3 tergicristalli con dispositivo automatico lava-tergicristalli

con comando intermittente
• Predisposizione per l’autoradio

Cabina di guida confortevole
ed estremamente funzionale

• Il sedile dell’operatore della LTM 1250-6.1 è molleggiato
meccanicamente ed è dotato di sospensione idraulica con
supporto lombare pneumatico e poggiatesta

• Gli organi di comando sono disposti nei braccioli di facile
accesso; il quadro di comando con interruttore principale
ed i braccioli sono regolabili in altezza ed in lunghezza. La
regolazione delle varie unità di comando segue principi
ergonomici

• Le leve di comando sono ergonomici con indicatori di
rotazione degli argani e del sistema di rotazione integrati

• Nella moderna unità di comando è integrato il monitor
LICCON con la visualizzazione di tutti i parametri principali

• Tergi-lavacristalli per il parabrezza ed il tettuccio
• Riscaldamento addizionale con preriscaldamento del motore
• Predisposizione per l’autoradio
• 1 Faro di lavoro da 70 W nella parte anteriore della cabina

Cabina gru confortevole
ed estremamente funzionale

• Lo scambio di dati tra i componenti elettrici ed elettronici
avviene, utilizzando la più moderna tecnica di bus dati

• Il tradizionale cablaggio elettrico è stato sostituito da pochi
cavi, che trasmettono i dati in forma digitale alle singole
‘isole funzionali’. L’affidabilità aumenta grazie ad un numero
molto inferiore di contatti

• La LTM 1250-6.1  è equipaggiata con sistemi bus, di produ-
zione propria Liebherr (LSB), che sono stati concepiti in
modo specifico per le esigenze delle autogru

• Il motore diesel e il cambio automatico vengono comandati
attraverso un bus dati CAN. La gestione dell’azionamento,
completamente elettronica, riduce il consumo di carburante
e migliora le emissioni dei gas di scarico

• L’impianto elettrico del carro e della gru (con tutte le funzioni
di comando presenti in cabina), gli stabilizzatori e i sensori
del braccio sono collegati in rete attraverso 4 bus di sistema
Liebherr

• Il comando delle ‘isole funzionali’ avviene attraverso moduli
I/O, che vengono programmati attraverso i bus di sistema
Liebherr. L’unità di comando è integrata nell’unità centrale
LICCON

• La nuova tecnologia dei bus dati aumenta notevolmente le
possibilità di diagnosi, accelera la ricerca di guasti e indica
errori di comando

• Sono disponibili anche programmi di diagnosi per la verifica
di funzionamento delle tastiere e degli indicatori, la verifica
delle unità di comando per la gestione del motore e del
cambio, del sistema frenante aggiuntivo Liebherr, la ventola
a comando idraulico, le sospensioni idrauliche e le pulsantiere
degli stabilizzatori

• La nuova tecnologia dei bus dati incrementa notevolmente
la funzionalità e l’economicità delle autogru

• Il sistema diagnostico aiuta il personale di assistenza a
localizzare rapidamente eventuali guasti ai sensori della gru
senza apparecchiature di misurazione

• Funzioni di dialogo molto semplici permettono di osservare
sullo schermo, anche durante il servizio della gru, tutte le
entrate e uscite dell’intero sistema in diverse rappresentazioni.
Sullo schermo vengono visualizzati in particolare
l’appartenenza dei sensori al sistema, la loro funzione e i
rispettivi morsetti nel quadro elettrico

• Tramite l’indice possono essere rappresentati: contenuto e
versione dei moduli del programma e le tabelle di carico

• L’assistenza inizia dallo schermo, la ricerca di guasti richiede
solo pochi secondi

Il sistema diagnostico LICCON

• Questo sistema aiuta l’operatore a controllare i limiti dell’area
di lavoro, in particolare nelle situazioni in cui la movimentazione
dei carichi richiede tutta la sua attenzione. L’area di lavoro
può essere limitata da edifici, ponti, tetti, linee elettriche,
tubazioni o altre gru. Il sistema di limitazione dell’area di
lavoro a funzionamento automatico (opzione) è semplice da
programmare con quattro funzioni diverse:

• Limitazione dell’altezza della testa braccio
• Limitazione dello sbraccio
• Limitazione dell’angolo di rotazione
• Limitazione dei bordi

Il sistema di limitazione
dell’area di lavoro LICCON

• Il programmatore dei servizi gru è un programma per
pianificare, simulare e documentare servizi gru sullo schermo

• Nel programma di pianificazione bidimensionale possono
essere disegnati edifici, scritti testi e può essere rappresentato
un modello di gru in scala con tutti i movimenti di lavoro in
un cantiere fittizio

• Il programmatore dei servizi gru offre una maggiore
trasparenza per l’elaborazione di offerte, facilita
l’addestramento degli operatori e funziona anche in cantiere
su un PC portatile

Programmatore
dei servizi gru LICCON
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• Lo scambio di dati tra i componenti elettrici ed elettronici
avviene, utilizzando la più moderna tecnica di bus dati

• Il tradizionale cablaggio elettrico è stato sostituito da pochi
cavi, che trasmettono i dati in forma digitale alle singole
‘isole funzionali’. L’affidabilità aumenta grazie ad un numero
molto inferiore di contatti

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con sistemi bus, di produ-
zione propria Liebherr (LSB), che sono stati concepiti in
modo specifico per le esigenze delle autogru

• Il motore diesel e il cambio automatico vengono comandati
attraverso un bus dati CAN. La gestione dell’azionamento,
completamente elettronica, riduce il consumo di carburante
e migliora le emissioni dei gas di scarico

• L’impianto elettrico del carro e della gru (con tutte le funzioni
di comando presenti in cabina), gli stabilizzatori e i sensori
del braccio sono collegati in rete attraverso 4 bus di sistema
Liebherr

• Il comando delle ‘isole funzionali’ avviene attraverso moduli
I/O, che vengono programmati attraverso i bus di sistema
Liebherr. L’unità di comando è integrata nell’unità centrale
LICCON

• La nuova tecnologia dei bus dati aumenta notevolmente le
possibilità di diagnosi, accelera la ricerca di guasti e indica
errori di comando

• Sono disponibili anche programmi di diagnosi per la verifica
di funzionamento delle tastiere e degli indicatori, la verifica
delle unità di comando per la gestione del motore e del
cambio, del sistema frenante aggiuntivo Liebherr, la ventola
a comando idraulico, le sospensioni idrauliche e le pulsantiere
degli stabilizzatori

• La nuova tecnologia dei bus dati incrementa notevolmente
la funzionalità e l’economicità delle autogru

Legenda
LSB - Bus di sistema 1 Liebherr
LSB - Bus di sistema 2 Liebherr
LSB - Bus di sistema 3 Liebherr
LSB - Bus di sistema 4 Liebherr
CAN - Bus
SCI - Interfaccia seriale

1 Modulo I/O per il comando elettronico delle sospensioni degli
assi, motore diesel Liebherr, cambio automatico, funzioni di
comando, controllo aria compressa per i freni

1a Quadro di comando/tastiera nella cabina di guida
2 Modulo I/O per i blocchi differenziali, funzioni di indicazione
2a Quadro di comando/display nella cabina di guida
3 Modulo I/O per stabilizzatori lato destro
3a Unità di comando per stabilizzatori lato destro
4 Modulo I/O per stabilizzatori lato sinistro
4a Unità di comando per stabilizzatori lato sinistro
5 Modulo I/O per freno motore, Tempomat (controllo elettronico

della velocità impostata), comando elettronico motore diesel
(leva di comando per lo sterzo a destra) e cambio automatico

6 Comando cambio automatico

7 Comando pompa d’iniezione motore diesel Liebherr (carro)
8 Rilevatore di giri
9 Connessione bus di sistema Liebherr (LSB 1, 2, 3, 4)
10 Unità centrale LICCON
11 Monitor LICCON nella cabina gru
12 Trasmettitore di lunghezza e tamburo avvolgicavo/cavo di

alimentazione per spinatura del braccio telescopico
13 Trasmettitore di induzione (12 x)
14 Trasmettitore d’angolo sul punto di attacco del braccio
15 Tamburo avvolgicavo per pos. 16, 17, 18 e per il falcone

tralicciato a volata variabile
16 Anemometro
17 Interruttore di finecorsa
18 Trasmettitore d’angolo
19 Modulo I/O per il comando elettronico motore diesel/torretta,

valvola dell’aria, accoppiamento della ventola, valvola di
scarico

20 Comando pompa d’iniezione Liebherr motore diesel torretta
21 Trasmettitore di comando
22 Trasmettitore di pressione (4x) per la gestione di potenza

ed il limitatore di carico
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• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con un braccio telescopico
da 72 m, a 6 elementi, per una altezza di sollevamento di
72 m e uno sbraccio di 66 m

• La sezione del profilo del braccio ovoidale è stata ottimizzata
con una curvatura continua nella parte inferiore e il giunto
spostato verso l’alto, che favoriscono un’alta stabilità di
deformazione per il sollevamento di carichi molto importanti

• Il profilo largo del braccio serve per rinforzare l’asse di
deformazione laterale e per stabilizzare falconi lunghi

• Il bloccaggio interno degli elementi del braccio è brevettato,
di sicuro funzionamento e non richiede alcuna manutenzione

• Il sistema di telescopaggio automatico ‘Telematik’ garantisce
il funzionamento perfetto di tutte le configurazioni del braccio

• Il braccio telescopico può essere utilizzato in modo ottimale
grazie alle numerose varianti di sfilamento

Sollevamento del carico
preciso e sicuro

Profilo ovale del braccio

70 m

La LTM 1250-6.1 è disponibile con le seguenti configurazioni
braccio:

• Braccio telescopico T, da 15,5 m – 72 m
• Falcone ribaltabile semplice K, 12,2 m, falcone doppio

ribaltabile K, da 12,2 m – 22 m, prolungabile fino a
36 m, montabile a 0°, 20° o 40°

• Falcone da montaggio da 3,4 m
• Falcone tralicciato fisso TF, da 14 m – 42 m, può essere

montato al braccio telescopico da 51,9 m - 72 m,
a 0°, 20° o 40°

• Falcone tralicciato a volata variabile TN, da 17,5 m – 70 m,
può essere fissato al braccio telescopico da 15,4 m – 67,5 m
con una inclinazione progressiva tra 82° e 68°

• Gli elementi intermedi TF e TN sono identici, e possono
essere infilati l’uno nell’altro per il trasporto

Braccio modulare estremamente variabile

• I cavalletti A con adattatore a T e il piede del falcone N sono
stati concepiti come un'unica unità di montaggio/trasporto
e per il montaggio sono sufficienti 4 bulloni

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con tiranti fissi, che restano
montati sugli elementi intermedi durante il trasporto

• Sulla piattaforma girevole è disposto un verricello ausiliario
per facilitare l’inserimento delle funi di sollevamento e di
impennamento falcone

• Nel caso di spazi molto ristretti il braccio può essere
montato ‘sollevato’

• Il secondo argano serve per variare l’inclinazione del falcone
• Interpolazione progressiva della portata durante il brandeggio

delle configurazioni TN con una inclinazione del braccio
principale tra 82° e 68°
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• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con un braccio telescopico
da 72 m, a 6 elementi, per una altezza di sollevamento di
72 m e uno sbraccio di 66 m

• La sezione del profilo del braccio ovoidale è stata ottimizzata
con una curvatura continua nella parte inferiore e il giunto
spostato verso l’alto, che favoriscono un’alta stabilità di
deformazione per il sollevamento di carichi molto importanti

• Il profilo largo del braccio serve per rinforzare l’asse di
deformazione laterale e per stabilizzare falconi lunghi

• Il bloccaggio interno degli elementi del braccio è brevettato,
di sicuro funzionamento e non richiede alcuna manutenzione

• Il sistema di telescopaggio automatico ‘Telematik’ garantisce
il funzionamento perfetto di tutte le configurazioni del braccio

• Il braccio telescopico può essere utilizzato in modo ottimale
grazie alle numerose varianti di sfilamento

Sollevamento del carico
preciso e sicuro

Profilo ovale del braccio

70 m

La LTM 1250-6.1 è disponibile con le seguenti configurazioni
braccio:

• Braccio telescopico T, da 15,5 m – 72 m
• Falcone ribaltabile semplice K, 12,2 m, falcone doppio

ribaltabile K, da 12,2 m – 22 m, prolungabile fino a
36 m, montabile a 0°, 20° o 40°

• Falcone da montaggio da 3,4 m
• Falcone tralicciato fisso TF, da 14 m – 42 m, può essere

montato al braccio telescopico da 51,9 m - 72 m,
a 0°, 20° o 40°

• Falcone tralicciato a volata variabile TN, da 17,5 m – 70 m,
può essere fissato al braccio telescopico da 15,4 m – 67,5 m
con una inclinazione progressiva tra 82° e 68°

• Gli elementi intermedi TF e TN sono identici, e possono
essere infilati l’uno nell’altro per il trasporto

Braccio modulare estremamente variabile

• I cavalletti A con adattatore a T e il piede del falcone N sono
stati concepiti come un'unica unità di montaggio/trasporto
e per il montaggio sono sufficienti 4 bulloni

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con tiranti fissi, che restano
montati sugli elementi intermedi durante il trasporto

• Sulla piattaforma girevole è disposto un verricello ausiliario
per facilitare l’inserimento delle funi di sollevamento e di
impennamento falcone

• Nel caso di spazi molto ristretti il braccio può essere
montato ‘sollevato’

• Il secondo argano serve per variare l’inclinazione del falcone
• Interpolazione progressiva della portata durante il brandeggio

delle configurazioni TN con una inclinazione del braccio
principale tra 82° e 68°
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• Il sistema LICCON è dotato di serie dei seguenti programmi
di applicazione: limitatore di carico, programma di allestimento
con rappresentazione grafica, programma di servizio con
videata, programma di sfilamento con rappresentazione
grafica, indicazione del carico trasmesso agli stabilizzatori,
programma di controllo dei parametri, sistema diagnostico;
come opzione è disponibile anche il limitatore del raggio di
lavoro e il programmatore dei servizi gru LICCON

• Impostazione dell’allestimento tramite semplici
funzioni di dialogo

• Conferma sicura e consapevole della configurazione impostata
• Rappresentazione di tutti i principali parametri in forma

grafica nella videata di servizio
• Con anemometro integrato
• Interruttore di finecorsa affidabile nel caso in cui si superano

i momenti di carico ammessi
• Tabelle di carico per tutte le lunghezze intermedie

del braccio principale
• Indicatori degli argani per un sollevamento/abbassamento

del carico al centimetro preciso

Sistema computerizzato LICCON per
il comando e controllo della gru

Legenda
LSB - Bus di sistema 1 Liebherr
LSB - Bus di sistema 2 Liebherr
LSB - Bus di sistema 3 Liebherr
LSB - Bus di sistema 4 Liebherr
CAN - Bus
SCI - Interfaccia seriale

1 Modulo I/O per il comando elettronico delle sospensioni degli
assi, motore diesel Liebherr, cambio automatico, funzioni di
comando, controllo aria compressa per i freni

1a Quadro di comando/tastiera nella cabina di guida
2 Modulo I/O per i blocchi differenziali, funzioni di indicazione
2a Quadro di comando/display nella cabina di guida
3 Modulo I/O per stabilizzatori lato destro
3a Unità di comando per stabilizzatori lato destro
4 Modulo I/O per stabilizzatori lato sinistro
4a Unità di comando per stabilizzatori lato sinistro
5 Modulo I/O per freno motore, Tempomat (controllo elettronico

della velocità impostata), comando elettronico motore diesel
(leva di comando per lo sterzo a destra) e cambio automatico

6 Comando cambio automatico

• Lo sfilamento avviene mediante il cilindro idraulico che agisce
sul primo elemento con una spina di trascinamento ad
azionamento idraulico (bloccaggio interno brevettato)

• La sequenza di sfilamento può essere controllata dal monitor
mediante comandi molto semplici, la spinatura avviene con
estrema precisione

• Le portate con cui il braccio può essere sfilato vengono
indicate nella videata di servizio LICCON

• Lo sfilamento rapido può essere effettuato automaticamente
fino alla lunghezza braccio desiderata

• Il sistema di telescopaggio è estremamente leggero e rende
possibili incrementi di portate, in particolare per notevoli
lunghezze del braccio a grandi sbracci

• Per prevenire danni strutturali durante lo sfilamento ed il
rientro, al raggiungimento della posizione finale, avviene
automaticamente uno smorzamento

Sistema di telescopaggio
comandato dal LICCON

7 Comando pompa d’iniezione motore diesel Liebherr (carro)
8 Rilevatore di giri
9 Connessione bus di sistema Liebherr (LSB 1, 2, 3, 4)
10 Unità centrale LICCON
11 Monitor LICCON nella cabina gru
12 Trasmettitore di lunghezza e tamburo avvolgicavo/cavo di

alimentazione per spinatura del braccio telescopico
13 Trasmettitore di induzione (12 x)
14 Trasmettitore d’angolo sul punto di attacco del braccio
15 Tamburo avvolgicavo per pos. 16, 17, 18 e per il falcone

tralicciato a volata variabile
16 Anemometro
17 Interruttore di finecorsa
18 Trasmettitore d’angolo
19 Modulo I/O per il comando elettronico motore diesel/torretta,

valvola dell’aria, accoppiamento della ventola, valvola di
scarico

20 Comando pompa d’iniezione Liebherr motore diesel torretta
21 Trasmettitore di comando
22 Trasmettitore di pressione (4x) per la gestione di potenza

ed il limitatore di carico
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• La cabina di guida della LTM 1250-6.1 è moderna, molto
funzionale, confortevole ed è stata realizzata con un design
efficace

• La disposizione della strumentazione di comando e dei
display segue principi ergonomici per un utilizzo sicuro e
confortevole anche per lavori prolungati

• Le unità di comando e i display sono collegati tramite bus
dati con le ‘isole funzionali’

• Il sedile di guida e del passeggero sono equipaggiati con
sospensioni pneumatiche, poggiatesta e il sedile di guida
ha inoltre un supporto lombare pneumatico

• Riscaldamento addizionale con preriscaldamento del motore
• L’altezza e inclinazione del volante sono regolabili
• Gli specchi retrovisori sono riscaldati e regolabili elettricamente
• I vetri laterali sono dotati di alzacristalli elettrici
• 3 tergicristalli con dispositivo automatico lava-tergicristalli

con comando intermittente
• Predisposizione per l’autoradio

Cabina di guida confortevole
ed estremamente funzionale

• Il sedile dell’operatore della LTM 1250-6.1 è molleggiato
meccanicamente ed è dotato di sospensione idraulica con
supporto lombare pneumatico e poggiatesta

• Gli organi di comando sono disposti nei braccioli di facile
accesso; il quadro di comando con interruttore principale
ed i braccioli sono regolabili in altezza ed in lunghezza. La
regolazione delle varie unità di comando segue principi
ergonomici

• Le leve di comando sono ergonomici con indicatori di
rotazione degli argani e del sistema di rotazione integrati

• Nella moderna unità di comando è integrato il monitor
LICCON con la visualizzazione di tutti i parametri principali

• Tergi-lavacristalli per il parabrezza ed il tettuccio
• Riscaldamento addizionale con preriscaldamento del motore
• Predisposizione per l’autoradio
• 1 Faro di lavoro da 70 W nella parte anteriore della cabina

Cabina gru confortevole
ed estremamente funzionale

• Lo scambio di dati tra i componenti elettrici ed elettronici
avviene, utilizzando la più moderna tecnica di bus dati

• Il tradizionale cablaggio elettrico è stato sostituito da pochi
cavi, che trasmettono i dati in forma digitale alle singole
‘isole funzionali’. L’affidabilità aumenta grazie ad un numero
molto inferiore di contatti

• La LTM 1250-6.1  è equipaggiata con sistemi bus, di produ-
zione propria Liebherr (LSB), che sono stati concepiti in
modo specifico per le esigenze delle autogru

• Il motore diesel e il cambio automatico vengono comandati
attraverso un bus dati CAN. La gestione dell’azionamento,
completamente elettronica, riduce il consumo di carburante
e migliora le emissioni dei gas di scarico

• L’impianto elettrico del carro e della gru (con tutte le funzioni
di comando presenti in cabina), gli stabilizzatori e i sensori
del braccio sono collegati in rete attraverso 4 bus di sistema
Liebherr

• Il comando delle ‘isole funzionali’ avviene attraverso moduli
I/O, che vengono programmati attraverso i bus di sistema
Liebherr. L’unità di comando è integrata nell’unità centrale
LICCON

• La nuova tecnologia dei bus dati aumenta notevolmente le
possibilità di diagnosi, accelera la ricerca di guasti e indica
errori di comando

• Sono disponibili anche programmi di diagnosi per la verifica
di funzionamento delle tastiere e degli indicatori, la verifica
delle unità di comando per la gestione del motore e del
cambio, del sistema frenante aggiuntivo Liebherr, la ventola
a comando idraulico, le sospensioni idrauliche e le pulsantiere
degli stabilizzatori

• La nuova tecnologia dei bus dati incrementa notevolmente
la funzionalità e l’economicità delle autogru

• Il sistema diagnostico aiuta il personale di assistenza a
localizzare rapidamente eventuali guasti ai sensori della gru
senza apparecchiature di misurazione

• Funzioni di dialogo molto semplici permettono di osservare
sullo schermo, anche durante il servizio della gru, tutte le
entrate e uscite dell’intero sistema in diverse rappresentazioni.
Sullo schermo vengono visualizzati in particolare
l’appartenenza dei sensori al sistema, la loro funzione e i
rispettivi morsetti nel quadro elettrico

• Tramite l’indice possono essere rappresentati: contenuto e
versione dei moduli del programma e le tabelle di carico

• L’assistenza inizia dallo schermo, la ricerca di guasti richiede
solo pochi secondi

Il sistema diagnostico LICCON

• Questo sistema aiuta l’operatore a controllare i limiti dell’area
di lavoro, in particolare nelle situazioni in cui la movimentazione
dei carichi richiede tutta la sua attenzione. L’area di lavoro
può essere limitata da edifici, ponti, tetti, linee elettriche,
tubazioni o altre gru. Il sistema di limitazione dell’area di
lavoro a funzionamento automatico (opzione) è semplice da
programmare con quattro funzioni diverse:

• Limitazione dell’altezza della testa braccio
• Limitazione dello sbraccio
• Limitazione dell’angolo di rotazione
• Limitazione dei bordi

Il sistema di limitazione
dell’area di lavoro LICCON

• Il programmatore dei servizi gru è un programma per
pianificare, simulare e documentare servizi gru sullo schermo

• Nel programma di pianificazione bidimensionale possono
essere disegnati edifici, scritti testi e può essere rappresentato
un modello di gru in scala con tutti i movimenti di lavoro in
un cantiere fittizio

• Il programmatore dei servizi gru offre una maggiore
trasparenza per l’elaborazione di offerte, facilita
l’addestramento degli operatori e funziona anche in cantiere
su un PC portatile

Programmatore
dei servizi gru LICCON

LSB 3

LSB 4

LSB 1

CAN-Bus

3a 3 8
1

22a

1a

16

22

LSB 1

17

15
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Il montaggio del contrappeso
richiede solo pochi minuti
• La LTM 1250-6.1 funziona con numerose

varianti di contrappeso:
0 t, 10 t, 22,5 t, 35 t, 47,5 t, 60 t, 72,5 t, 85 t e 97,5 t

• Il montaggio del contrappeso viene
effettuato dalla cabina gru

• I riscontri sulle piastre del contrappeso facilitano
ulteriormente il montaggio

• Il cilindro per il montaggio del contrappeso è fissato
alla piattaforma girevole

• Le dimensioni del contrappeso sono molto contenute,
47,5 t sono larghi solo 3 m

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata con un braccio telescopico
a 6 elementi con una lunghezza di 72 m

• Le vantaggi della nuova concezione tecnologica:
- Si impiegano profili ottimizzati con sezione ovale
- Spinatura interna del braccio telescopico brevettata
- Il sistema automatico di telescopaggio
  ‘TELEMATIK’ comanda lo sfilamento

• Il braccio telescopico è equipaggiato con un sistema di
sfilamento a controllo elettronico

• I pattini di scorrimento del braccio sono in poliammide e
richiedono poca manutenzione

• La LTM 1250-6.1 offre notevoli capacità di sollevamento:
84 t a 10 m di sbraccio
38 t a 20 m di sbraccio

        15,4 t a 40 m di sbraccio
          8,4 t a 60 m di sbraccio
          2,1 t a 80 m di sbraccio
          1,1 t a 92 m di sbraccio

• Motore turbo diesel Liebherr a 8 cilindri, modello D9508 A7,
emissioni gas di scarico in base alle direttive 97/68/EG livello
3 e EPA/CARB Tier 3, consumi di energia ridotti, robusto ed
affidabile, gestione elettronica del motore

• Sistema del cambio automatizzato ZF-TC-TRONIC con
convertitore e retarder, 12 marce in avanti e 2 retro

• Ripartitore di coppia robusto con ripartitore di differenziale
• Gli assali della gru sono resistenti e saldati
• La velocità massima è di 76 km/h, la pendenza massima

superabile è di 43 %

• La cabina di guida è costruita in lamiera zincata, resistente
alla corrosione, verniciata mediante cataforesi ad immersione.
Nella parte anteriore è equipaggiata con sospensioni elastiche,
nella parte posteriore con sospensioni idrauliche, il
rivestimento interno con pannelli garantisce un ottimo
isolamento termico ed acustico, l’abitacolo è realizzato con
un design moderno ed estremamente funzionale

• La LTM 1250-6.1 è dotata di vetri di sicurezza, il parabrezza
e i vetri laterali sono verde scuro per favorire un maggiore
isolamento termico, alzacristalli elettrici

• Gli strumenti di comando e controllo digitali, standard sono
disposti in maniera ergonomica in un semicerchio

• Il riscaldamento addizionale è dotato di preriscaldamento
del motore

• Gli assali della LTM 1250-6.1 sono costruiti in acciaio a grano
fine ad alta resistenza, con un peso ottimizzato e richiedono
poca manutenzione. Grazie alla disposizione del puntone
longitudinale risulta un’esatta tenuta di carreggiata e una
perfetta stabilità laterale

• I puntoni longitudinali, che richiedono poca manutenzione,
sono alloggiati in supporti di acciaio e gomma, che escludono
eventuali danneggiamenti

• Tutti gli assali vengono prodotii in grande serie e sono
componenti di assoluta affidabilità

• Gli alberi motori sono costruiti in modo tale da non richiedere
alcuna manutenzione. Il montaggio degli alberi cardanici è
rapido e semplice mediante la dentatura alterna a 70° con
4 viti di fissaggio

Tecnologia d’avanguardia
del braccio telescopico

Un azionamento potente
per la traslazione

Cabina di guida moderna,
molto confortevole

Autotelaio con prestazioni
eccezionali su strada ed in cantiere

• La cabina gru è costruita in lamiera zincata, resistente alla
corrosione, l’interno è dotato di pannelli, che garantiscono
un ottimo isolamento termico ed acustico, l’abitacolo è stato
realizzato secondo criteri di design moderno, tutti i vetri
sono oscurati, il parabrezza è apribile e dotato di un grande
tergicristallo, il tettuccio è in vetro antisfondamento con
tergicristallo parallelo, sia il parabrezza che il tettuccio sono
dotati inoltre di una tendina parasole, la porta scorrevole
dall’ ingombro ridotto

• Riscaldamento aggiuntivo con preriscaldamento del motore
• Pedana ad azionamento pneumatico per un accesso sicuro

alla cabina
• La cabina gru è reclinabile di 20°

• La torretta è equipaggiata con un motore turbo diesel Liebherr
a 4 cilindri, modello D934L A6 con 180 kW/245 CV, robusto
ed affidabile, emissioni gas di scarico in base alle direttive
97/68/EG livello 3 e EPA/CARB Tier 3, la sua gestione è
completamente elettronica, il consumo di carburante è
ottimizzato

• La ralla, l’impianto di rotazione e gli argani sono componenti
di produzione propria, specifici per l’impiego nelle autogru

• La gru è equipaggiata con un impianto di lubrificazione
centralizzato per la ralla, il supporto del braccio, il cilindro
di brandeggio e i supporti degli argani

Design moderno per
la cabina gru

Impianto diesel-idraulico della
gru con componenti affidabili
e di facile manutenzione

• I cilindri di sospensione non sono soggetti a forze laterali e
non richiedono alcuna manutenzione, lo stelo è protetto da
un tubo di gomma per prevenire eventuali danneggiamenti

• La messa a livello (sospensioni in ‘posizione di marcia’) può
essere eseguita automaticamente da qualsiasi posizione,
premendo un pulsante nella cabina di guida

• La tenuta di strada è stabile in curva, grazie alla connessione
incrociata delle sospensioni idro-pneumatiche

• Il blocco degli assali (blocco delle sospensioni per la
traslazione con carichi, integrato nel cilindro di sospensione)
può essere effettuato dalla cabina

• La struttura in acciaio del telaio, della piattaforma girevole
e del braccio telescopico è stata realizzata con leghe leggere.
L’applicazione del metodo degli elementi finiti F.E.M. ha
permesso di realizzare queste strutture con un peso
ottimizzato ed estremamente rigide alle torsioni

• I materiali garantiscono alti fattori di sicurezza. Per tutte le
strutture portanti è stato utilizzato infatti acciaio STE 960
(960 N/mm2). Il braccio telescopico è stato costruito in
acciaio S 1100 QL (1100 N/mm2) ad alta resistenza

• Le saldature di altissima qualità vengono eseguite tramite
saldatrici a controllo computerizzato

• La qualità delle saldature viene verificata con
controlli ad ultrasuoni

Le sospensioni Niveaumatik –
salvaguardano l’efficienza della
gru rispettando la strada

Struttura in acciaio con
peso ottimizzato
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R = 5,6

12,5 t

12,5 t

12,5 t

12,5 t

47,5 t

12,5 t
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10 t
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Il comando elettrico/elettronico della gru con limitatore di carico integrato
• Il comando degli argani, del sistema di rotazione e dei

movimenti del braccio e di telescopaggio avviene attraverso
l’impianto LICCON (comando a PLC)

• Possono essere eseguiti 4 movimenti di lavoro indipendenti
• Sono preselezionabili 5 velocità di

sollevamento/abbassamento, rotazione e brandeggio
• La velocità di brandeggio viene impostata automaticamente

in rapporto alla lunghezza del braccio
• I tempi di risposta per il comando dei movimenti della gru

sono estremamente brevi

• L’argano di sollevamento e il sistema di rotazione sono
collegati in un circuito idraulico di tipo chiuso, che permette
di movimentare carichi con grande sensibilità. Durante
l’abbassamento del carico la potenziale energia generata
non è trasformata in calore, ma può essere recuperata ed
utilizzata per un altro movimento. Risulta pertanto partico-
larmente vantaggioso il risparmio di carburante e sul piano
termico l’olio è meno sollecitato rispetto ad un circuito aperto

• Test di funzionamento di tutti i componenti principali mediante
il sistema di diagnosi LICCON

Carro
• Freno elettromagnetico TELMA
• Cassetta per imbragature e legni di supporto
• Aria condizionata
• Predisposizione radio
• Riscaldamento sedile di guida e passeggero
• Fendinebbia
• Radio con CD

Torretta/Braccio telescopico
• 2° argano
• Aria condizionata
• Riscaldamento sedile
• Limitatore dell’area di lavoro
• Fari di lavoro 1 x 70 Watt sul tetto della cabina
• Due fari di lavoro (Xenon) – con regolazione elettrica

sul piede del falcone
• Falconcino corto
• Testa di montaggio
• Modulo GSM per diagnosi a distanza
• Predisposizione radio
• Radio con CD
• Logbook per i dati di servizio della gru

Altri optional sono disponibili su richiesta.

Optional per ampliare le possibilità di impiego e
per aumentare il comfort e la sicurezza

Compatta, maneggevole e bilanciata

• Lunghezza totale 17,4 m con un carro di 15,3 m
• Ampio angolo di attacco (nella parte anteriore fino a 17°,

nella parte posteriore fino a 19°)
• Raggio di sterzata di soli 13,1 m (misurati sull’autotelaio)

con i 5 assi sterzanti
• Distribuzione uniforme del carico sugli assi (12 t) grazie alle

sospensioni idropneumatiche ”Niveaumatik”
• Per una guida sicura la LTM 1250-6.1 è equipaggiata oltre

al freno di servizio e al freno di stazionamento come freni
permanenti,  con il retarder (incorporato nel cambio
automatico) e il freno motore, con il sistema frenante
addizionale Liebherr (ZBS) comandato da una valvola

Trazione e sterzo

• La LTM 1250-6.1 è equipaggiata di serie con 5 assi sterzanti,
gli assi 5 e 6 possono essere sterzati anche
indipendentemente dagli assi 1 – 3. Con l’andatura a granchio
inserita, gli assi 3 e 4 vengono sollevati idraulicamente

• Trazione 12 x 6, gli assi 1,5 e 6 sono motori
• Trazione 12 x 8, gli assi 1,4, 5 e 6 sono motori, asse 4 può

essere inserito per la marcia fuoristrada
• Sistema del cambio automatizzato ZF-TC-TRONIC con

convertitore e retarder, 12 marce in avanti e 2 retro
• Consumo ridotto di carburante grazie all’elevato numero di

marce, movimentazione precisa grazie al convertitore
• Ripartitore di coppia robusto con ripartitore di differenziale
• Gli assi traenti sono dotati di blocchi differenziali per il blocco

trasversale con la marcia fuoristrada inserita

Posizionamento della gru –
rapido, semplice e sicuro
• La LTM 1250-6.1 può lavorare con due basi di appoggio:

8,84 m x 8,5 m o 8,84 m x 5,58 m
• I piatti stabilizzatori in Teflon sono fissi e in grado di

compensare l’inclinazione
• L’escursione dei martinetti stabilizzatori

raggiunge fino a 600 m
• Il livello degli stabilizzatori può essere regolato; per mettere

la gru automaticamente a livello durante la stabilizzazione
è sufficiente azionare un pulsante

• 2 x 9° inclinazione laterale anche con le sospensioni bloccate
• La gru è dotata di inclinometro (indicatore elettronico di

inclinazione), con due indicazioni sul carro ed una sul monitor
LICCON in torretta

• Doppia indicazione di carico trasmesso ai singoli stabilizzatori:
nelle pulsantiere sul telaio e sullo schermo LICCON in torretta

• Il comando degli stabilizzatori è conforme alle più recenti
norme sulla sicurezza (UVV)

Unità di
comando

Schermo
LICCON

Cilindro di brandeggio

Cilindro di
telescopaggio

con blocco
idraulico

Leve di
comando

3 pompe
di regolazione

Motore diesel Liebherr D934L A6

Trasmettitori

Sistema di
rotazione Liebherr

1 pompa doppia
di regolazione

Sensori

Liebherr
argano di

sollevamento I

Liebherr
argano di

sollevamento II

Comando
motore

Sistema di
rotazione Liebherr
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LICCON
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Le illustrazioni contengono anche accessori ed equipaggiamento speciale che non appartengono alle dotazioni di serie. Con riserva di modifichePN 131.01.I05.2010

Autogrù
I vantaggi nell’impiego
Max. portata: 250 t
Max. altezza di sollevamento: 108 m
Max. sbraccio: 92 m
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