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Wozidto przegubowe

HM250-2

MOC SILNIKA
232 kW /311 KM @ 2.000 obr/min

MAKS. tADOWNOSC
24 1

POJEMNOSC NASYPOWA
14,7 m3




== Prezentacja

Dzieki zastosowaniu najnowoczesniejszych technologii i podzespotow Komatsu, wozidto
przegubowe HM250-2 jest klasg sama dla siebie. Mocny silnik Komatsu ecot3 pozwala
osigga¢ maksymalna wydajnosc¢ pracy i duze predkosci jazdy, przy niskim zuzyciu paliwa

i kosztach obstugi technicznej. Wyposazona w wytrzymate elementy konstrukcyjne oraz
nowoczesne zawieszenie i zwalniacz, maszyna HM250-2 jest wyjgtkowo solidnie zbudowana.

Najwyzszy komfort operatora

e Szeroka, przestronna kabina

¢ Wyjatkowe zawieszenie hydropneumatyczne, z wahaczem wleczonym
e Fatwe w uzyciu elementy sterujgce

¢ Niski poziom hatasu

e Dwoje drzwi i elektrycznie sterowana szyba

tatwa obstuga techniczna

e Odchylana kabina

e Ukfad centralnego smarowania

¢ Bezobstugowy przegub

¢ Bezobstugowe hamulce

¢ Dostep do akumulatoréow z poziomu podtoza



HM250-2

MOC SILNIKA
232 kW /311 KM @ 2.000 obr/min

MAKS. tADOWNOSG
24 t

POJEMNOSC NASYPOWA
14,7 m3

Wysoka wydajnos¢ pracy

i oszczednos¢ paliwa

e Silnik Komatsu ecot3 o duzym momencie
obrotowym i niskim zuzyciu paliwa

e Uktad kontroli przyczepnosci, z mechanizmami
réznicowymi o zwigkszonym tarciu wewnetrznym

e Szerokie opony (opcja)

e Dwa tryby pracy silnika

Wysoka trwatos¢

¢ Maszyna zaprojektowana na bazie nowoczesnej
konstrukcji wozidta HM300-2
e Tarcze hamulcowe o trwatosci powyze;
12.000 motogodzin
e Zamkniete, chtodzone olejem hamulce wielotarczowe
¢ Niezawodne podzespoty, produkowane
przez Komatsu
e Skrzynia biegéw K-ATOMICS, z funkcja “Shift-lock”

K@MTRAX
Najwyzszy poziom bezpieczenstwa System Komatsu

* Bezpieczne podesty, zapewniajgce dostep do kabiny monitorowania przez satelite
i punktéw obstugowych

e Doskonata widocznos¢ we wszystkich kierunkach

e Awaryjny uktad kierowniczy i hamulcowy

e Czujnik przechytu ramy tylnej

e Zwalniacz o wysokiej skutecznosci hamowania



= Wysoka wydajnosc¢ pracy i oszczednos¢ paliwa

Mocny i oszczedny silnik
Komatsu ecot3

Silnik Komatsu SAA6D125E-5
“ecot3” charakteryzuje sie wysokim
momentem obrotowym, wyzszymi
osiggami przy niskich predkosciach
obrotowych i niskim zuzyciem
paliwa. Spetnia normy emisji spalin
EPA Tier Il i EU Stage IlIA. W
jednostce napedowej zastosowano
nowy typ komor spalania oraz
zoptymalizowano proces zaptonu i
przebieg procesu spalania paliwa.
Dalszg redukcje zuzycia paliwa
zapewnia nowy wysokocisnieniowy
uktad wtryskowy Common Rail

i chtodnica powietrza
dofadowujgcego, oziebiajaca
powietrze ttoczone przez
turbosprezarke do cylindréw.

Blokady mechanizméw
réznicowych

Staty naped na wszystkie

kota gwarantuje znakomitg
przyczepnos$c, ktéra w razie
potrzeby mozna zwiekszy¢ poprzez
zblokowanie wszystkich trzech

osi za posrednictwem mokrego
sprzegta wieloptytkowego. Blokada
miedzyosiowego mechanizmu
réznicowego moze by¢ witaczana
recznie lub automatycznie

podczas jazdy. Poslizg kot na
miekkim podtozu ograniczajg
réwniez mechanizmy réznicowe o
zwiekszonym tarciu wewnetrznym.
Dzieki temu przyczepnosc¢ jest
automatycznie dostosowywana do
warunkow terenowych.

Przegubowy uktad
kierowniczy

W petni hydrauliczny przegubowy
uktad kierowniczy dziata lekko i
precyzyjnie. Promien zawracania

o wartosci zaledwie 7,96 m
umozliwia uzytkowanie maszyny na
ograniczonej przestrzeni.

Tryby pracy silnika

Operator maszyny HM250-2

moze btyskawicznie zareagowaé

w sytuaciji, gdy do wykonania
zadania jest potrzebna wieksza
moc. Aby wybraé wiasciwy tryb
pracy silnika: tryb petnej mocy

lub tryb ekonomiczny, wystarczy
nacisnac¢ przetacznik znajdujacy sie
w kabinie.

- Tryb peinej mocy

Tryb ten jest uzywany przy
masowych robotach ziemnych

lub do pokonywania wzniesien.
Umozliwia petne wykorzystanie
mocy silnika w celu osiagniecia jak
najwyzszej wydajnosci i skrécenia
cykli roboczych.

- Tryb ekonomiczny

Jest wykorzystywany w normalnych
warunkach roboczych. Pozwala na
czesciowe wykorzystywanie mocy
silnika i zmiane biegéw przy nizszej
predkosci obrotowe;.

Pojemna skrzynia tadunkowa
i rama o przekroju
prostokatnym

Przy tadowno$ci 24 ton skrzynia
tadunkowa wozidta HM250-2 ma
pojemnosc¢ jedna z najwiekszych
w swojej klasie. Mata wysoko$é
zatadunku, zaledwie 2.670 mm,
utatwia zatadunek, powoduje
obnizenie srodka cigzkosci, przy
zachowaniu duzego przeswitu.

Skrzynig fadunkowa wykonano ze
stali o duzej wytrzymatosci, ktora
dzieki twardosci 400 HB odznacza
sie wysokg odpornoscig na zuzycie.
Ksztatt skrzyni zoptymalizowano
pod katem zapewnienia
maksymalnej stabilnosci maszyny.
Rama wozidta HM250-2 jest tak
mocna, ze sprosta najtrudniejszym
warunkom pracy. Jest wykonana
z profili o przekroju prostokgtnym
potaczonych rurami reakcyjnymi z
wytrzymatej stali niskostopowe;j.



Skrzynie tadunkowe

W celu zwiekszenia wydajnosci
pracy Komatsu oferuje kilka

typdéw skrzyn tadunkowych: przy
transporcie materiatdw o mate;
gestosci, pojemnosé skrzyni mozna
zwiekszy¢ za pomoca nadstawek
bocznych. Klapa tylna pozwala
uniknaé wysypywania sie piasku
lub zwiru na stromych podjazdach.
Uktad ogrzewania skrzyni
tadunkowej zapobiega przywieraniu
materiatéw. Przy zatadunku skat
mozna zamontowac wytrzymate
ptyty zabezpieczajace.




== Najwyzszy komfort operatora

Szeroka i wygodna kabina

Szeroka kabina z tatwymi w uzyciu
elementami sterujgcymi, jest
przestronna i komfortowa. Fotel

Z zawieszeniem pneumatycznym

i petng regulacjg amortyzuje
wstrzgsy, zapewnia bezpieczne
podparcie ciata i zmniejsza
zmeczenie operatora. W szerokiej
kabinie jest do$¢ miejsca na
petnowymiarowy fotel instruktora.
Duza szyba przednia i elektrycznie
sterowane szyby boczne
gwarantujg doskonatg widocznosé
i bezpieczenstwo. Elektrycznie
ogrzewana tylna szyba pozwala na
szybsze rozpoczynanie pracy.

Koto kierownicy i pedaty
Zajecie optymalnej pozycji

za kierownicg umozliwia koto
kierownicy o regulowanym

kacie pochylenia i wysokosci.
Wielogodzinne postugiwanie sig
pedatami nie wymaga wysitku ze
strony operatora.

Niski poziom hatasu

W celu obnizenia poziomu

hatasu kabina jest osadzona na
amortyzatorach olejowych. Dalszg
redukcje poziomu hatasu zapewnia
podtoga zintegrowana ze Scianami
kabiny. Dzieki temu kabina

jest szczelna i odizolowana od
przedziatu silnikowego. Obnizeniu
emisji hatasu sprzyja rowniez
izolowany ttumik i rura wydechowa.

Czytelny zestaw wskaznikow

Zestaw wskaznikow pozwala

w tatwy sposéb monitorowac
najwazniejsze funkcje maszyny.
Lampki ostrzegawcze informuja
operatora o wszelkich
potencjalnych problemach.
Poktadowy uktad monitorujacy
Komatsu znakomicie utatwia
obstuge techniczng maszyny.

Elektryczne sterowanie
uktadem wywrotu

Dzieki wygodnej w uzyciu dzwigni,
podnoszenie skrzyni fadunkowej
jest tatwiejsze niz kiedykolwiek
wczesniej. Monitorowanie
wydajnosci pracy umozliwia
licznik cykli wywrotu, dostepny w
wyposazeniu standardowym.

Wyjatkowe zawieszenie
hydropneumatyczne

Zaréwno na osi przedniej,

jak i osiach tylnych maszyny
HM250-2 zastosowano wyjatkowe
zawieszenie hydropneumatyczne
z wahaczem wleczonym,
zapewniajgce ptynnosé i komfort
jazdy oraz ograniczajgce kotysanie.
Stabsze wstrzgsy, oddziatujgce na
operatora i podzespoty — i mnigj
rozsypanego materiatu — majg
réwniez korzystny wptyw na
trwatos¢, komfort i wydajnosc.







= \Wysoka trwatos¢

Maszyna zaprojektowana na
bazie nowoczesnej konstrukcji
wozidta HM300-2

Wozidto HM250-2 wykorzystuje
sprawdzong platforme i
niezawodne, trwate podzespoty
Komatsu, zastosowane w cieszacej
sie ogromng popularnoscia
maszynie HM300-2. Caty ukfad
napedowy zostat zaprojektowany
przez Komatsu. Idealnie
dopasowane do siebie silnik,
skrzynia biegdéw i osie zapewniajg
maszynie bezkonkurencyjng
wydajnos¢ i trwatos¢ uzytkowa.

Skrzynia biegow K-ATOMICS
Elektronicznie sterowana skrzynia
biegéw Komatsu K-ATOMICS
umozliwia maksymalne
wykorzystanie mozliwosci
maszyny HM250-2. O prawidtowy
przebieg procesu zmiany biegu
dba elektroniczny uktad modulacji
cisnienia w sprzegtach. Silnik

i skrzynia biegéw sa sterowane

w pefni elektronicznie w oparciu

0 nieustannie monitorowane
parametry pojazdu. Technologia
firmy Komatsu gwarantuje ptynna
zmiane biegdéw i zwieksza trwatos¢
uzytkowa skrzyni biegow.

Tarcze hamulcowe o trwatosci
powyzej 12.000 motogodzin

Zaden inny producent nie oferuje
mokrych hamulcow tarczowych

w catej gamie swoich wozidet
przegubowych. Komatsu HM250-2
jest jedynym wozidtem w swojej
klasie, wyposazonym w cisnieniowy
uktad olejowego chtodzenia tarcz
hamulcowych. Dzigki temu nie
musisz martwic sie o przedwczesne
zuzycie hamulcéw, niezaleznie

od tego, jak mocno hamujesz.
Przewidywana trwatos¢ uzytkowa
zanurzonych w oleju, zamknietych
hamulcéw maszyny HM250-2
wynosi 12.000 motogodzin — przez
caty okres eksploatacji maszyny
moze nie wystgpi¢ koniecznosc¢
wymiany tarcz.

Hydraulicznie sterowane mokre hamulce
wielotarczowe zwalniacz

Elektronicznie sterowana skrzynia biegdw
Komatsu z watkiem przeciwbieznym
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== tatwa obstuga techniczna

Wydtuzone okresy
miedzyobstugowe

Okresy miedzyobstugowe zostaty

wydtuzone:

¢ Wymiana oleju silnikowego
— 500 motogodzin

e Wymiana oleju w skrzyni biegéw
—1.000 motogodzin

¢ Wymiana filtra oleju silnikowego
— 500 motogodzin

e Wymiana filtréw oleju w skrzyni
biegéw - 1.000 motogodzin

Zdalny uktad centralnego
smarowania

Dzieki zastosowaniu
bezobstugowych tulei gumowych

i przegubu, ograniczono

liczbe punktéw smarowania.
Pozostate punkty smarowania sg
zaopatrzone w zdalne, zgrupowane
smarowniczki, dostepne z poziomu
podtoza.

Bezobstugowy przegub

Przegub maszyny jest
nasmarowany fabrycznie i
catkowicie bezobstugowy.

Pierscien
uszczelniajacy

tozysko stozkowe

Odchylana kabina
W celu uzyskania tatwego dostepu
do silnika i skrzyni biegdéw kabine
mozna odchylaé o 36 stopni do
tytu.
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= Najwyzszy poziom bezpieczenstwa

Hydraulicznie sterowane
mokre hamulce wielotarczowe
zwalniacz

W maszynie HM250-2
zastosowano mokre hamulce
wielotarczowe, ktére potwierdzity
swoja skutecznos¢ w wigkszych
wozidtach przegubowych

i sztywnych. Wydajne,

chtodzone olejem mokre
hamulce wielotarczowe petnig
réwniez funkcje zwalniacza,
zapewniajgc operatorowi wigksze
bezpieczenstwo podczas rozwijania
duzych predkosci na zjazdach ze
wzniesien.

(Ciggta moc hamowania
zwalniacza: 349 kW 468 KM)

Awaryjny uktad kierowniczy i
hamulcowy

Awaryjny ukfad kierowniczy i
hamulcowy nalezg do wyposazenia
standardowego. Zwiekszajg
bezpieczenstwo operatora w
niebezpiecznych sytuacjach.

Uktad kierowniczy
ISO 5010-1992, SAE J1511
Uktad hamulcowy
ISO 3450-1996, SAE J1473

Doskonata widocznos¢ we
wszystkich kierunkach

Przednia szyba ze szkfa
warstwowego, duze szyby boczne,
dostepna w standardzie kamera
tylna i monitor, 3 dodatkowe
lusterka “dolne” i 4 lusterka
wsteczne eliminuja martwe pola

i zapewniaja petna widocznosé
obszaru roboczego.

Integralna konstrukcja
ROPS/FOPS

Zgodna z normami ISO 3471
i SAE J1040-1988c.

Bezpieczne wejscie

Podest zapewnia tatwe i
bezpieczne wchodzenie do
dwudrzwiowej kabiny. Stopnie
wejsciowe znajduja sie z przodu
maszyny i sg oddalone od
mogacego stwarzacé zagrozenie
przegubu.

Czujnik przechytu ramy tylnej
W celu unikniecia obrazen

ciafa i uszkodzenia maszyny,
specjalny czujnik sygnalizuje
niebezpieczenstwo przewrécenia
sie skrzyni tadunkowej.
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Ostony

Do standardowego wyposazenia

maszyny nalezg nastepujace

ostony:

e Krata chronigca tylng szybe

¢ Dolna ostona silnika

¢ WWzmocniona dolna ostona
skrzyni biegow

e Ostony watéw napedowych

e Ostona termiczna uktadu
wydechowego

e Ostony przeciwogniowe




= System Komatsu monitorowania przez satelite

K@MTRAX

KOMTRAX™ jest rewolucyjnym
systemem Sledzenia maszyny
stworzonym aby oszczedzac¢ czas

i pieniadze. Mozna monitorowac
maszyne caty czas gdziekolwiek
sie ona znajduje. Parametry
maszyny mozna otrzymac ze strony
internetowej systemu KOMTRAX™
w celu zoptymalizowania planéw
przegladdéw i wydajnosci maszyny.

Korzysci, jakie zapewnia system
KOMTRAX™:

Petne monitorowanie maszyny

Szczegotowe dane dotyczace
czasu pracy i wydajnos¢ maszyn.

Kompleksowe zarzadzanie
flota

Ciagte sledzenie lokalizacji maszyn i
zapobieganie ich nieuprawnionemu
uzyciu lub kradziezy.

Kompletne dane o stanie
maszyny

Ostrzezenia i sygnaty alarmowe
przekazywane za posrednictwem
strony internetowej lub poczty
elektronicznej utatwiajg planowanie
obstugi technicznej i wydtuzenie
okresu trwatosci uzytkowej
maszyny.

o S

O dodatkowe informacje na temat
systemu KOMTRAX™ prosimy
pytac¢ lokalnego przedstawiciela
firmy.
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KOMTRAX™

Czas pracy maszyny — dzienny zapis pracy
pokazuje doktadny przebieg pracy silnika:
kiedy maszyna zostata uruchomiana i
wyfaczona a takze catkowity czas pracy
silnika.

Planowanie obstugi technicznej — w celu
zwiekszenia wydajnosci i skutecznosci
planowania obstugi technicznej, system
wysyta informacje o terminach koniecznej
wymiany np. filtrow i olejow.

—1 - Ve

- . T
1 -

s s . b

Lokalizacja floty — wszystkie Twoje maszyny,
nawet jesli sg w innym kraju sa stale
Zlokalizowane.

Sledzenie maszyny podczas transportu — gdy
Twoja maszyna jest transportowana,

system KOMTRAX™ przekazuje na strone
internetowa lub konto poczty elektronicznej
komunikaty z aktualna lokalizacja maszyny
oraz potwierdzajgce dotarcie transportu na
miejsce przeznaczenia.

Sygnalizacja alarmow — mozesz otrzymywac
powiadomienie o stanach alarmowych
maszyny poprzez strone internetowg lub za
pomoca emaila.

Dodatkowe zabezpieczenie — programowana
blokada uruchomienia silnika pozwala

na ustawienie kiedy silnik moze zostac
wigczony. KOMTRAX™ wysyla takze
powiadomienie za kazdym razem

gdy maszyna opuszcza okreslony
(zaprogramowany) obszar dziatania.




= Dane techniczne

SILNIK

MOSTY NAPEDOWE

Model .....cccovriviciennn. Silnik wysokoprezny Komatsu SAA6D125E-5
z wiryskiem bezposrednim Common Rail,
chtodzony ciecza, turbodotadowany z
chtodzeniem powietrza dotadowujgcego

Moc silnika
przy predkoSci ObrotOWe] ........cccuevvueveiiieneiriieeieeane 2.000 obr/min
ISO 14396.....eiiieeieeecec e 232 kW/311 KM
ISO 9249 (moc uzyteczna)... ....222 KW/298 KM

Liczba CYlINAIOW.......eiieieee e 6
Srednica cylindra x skok tfoka ... 125 x 150 mm
P0ojemNoSE SKOKOWA ....cccuvveiiiiieiiiiee e 11,04 1
Maks. MoOmMeNt.......ccoeviiieiiiiieeeeee e 1.706 Nm (174 kgf-m)
Uktad sterowania.........ccccoeeiieriiiiiiniiesecec e Elektroniczny
Uktad smarowania......... Pompa zebata, smarowana pod cisnieniem
FIE e Typ petnoprzeptywowy
Filtr powietrza.............. Suchy z podwdjnym wktadem i odpylaczem

cyklonowym, wyposazony w czujnik zanieczyszczenia

SKRZYNIA BIEGOW

Przektadnia hydrokinetyczna.................... 3-cztonowa, 1-stopniowa,
2-fazowa

Skrzynia biegOw ........ccceveriiiiiiiiieeeeeee W petni automatyczna z
watkiem przeciwbieznym

Liczba biegow ........... 6 biegoéw do jazdy w przdd i 2 biegi wsteczne
Sprzegto blokujace...........cccovviiiiiiiiiiiieeen. Mokre, jednotarczowe
Jazda do przodu............ Naped hydrokinetyczny na 1. biegu, naped

bezposredni (po zablokowaniu przektadni

hydrokinetycznej) na 1. i pozostatych biegach
Jazdadotylu....ccooovieiiiiiiicnn. Naped hydrokinetyczny oraz naped
bezposredni na wszystkich biegach

Uktad zmiany biegow ....... Elektronicznie sterowany z automatyczna
modulacja cisnienia w sprzggtach wszystkich biegow

Maks. predkosci jazdy:

Do przodu Do tytu
Bieg 1. 2. 3. 4. 5. 6. 1. 2.
km/h 59 122 154 243 368 576 72 172
UKLAD KIEROWNICZY
1Y Przegubowy, w petni hydrauliczny z dwoma
sitownikami dwustronnego dziatania
Awaryjny uktad kierowniczy ................ Uruchamiany automatycznie,

zasilany elektrycznie
Minimalny promien zawracania po

zewnetrznej Krawedzi Maszyny ........cccceeeieeeerieeesiieeeeseeeeenes 7,96 m
Maks. kat skretu w przegubie .........cccceveviiiiinneenn 45° w kazda strone
ZAWIESZENIE

Staty naped na wszystkie kota, mechanizmy réznicowe o
zwiekszonym tarciu wewnetrznym we wszystkich mostach

napedowych.
Typ mostu napedowego........ccceervuveeenne Ze zwolnicami planetarnymi
Przetozenia:
Przektadnie gldwne.........cocooiiiiiiiiiicie e 3,154
ZWOINICE vttt e e e e e e e e eaea e s 4,667

UKEAD HAMULCOWY

Hamulce zasadnicze ......... Sterowane hydraulicznie, wielotarczowe,

chtodzone olejem (0$ przednia i sSrodkowa)
Hamulec postojowy.........ccceveerieeriinenns Sprezynowy, tarcza + zacisk
ZWalNIACZ ..eveeeeeeeeeee e Funkcje zwalniacza petnig hamulce

osi przedniej i Srodkowej

RAMA
1Y PO Przegubowa, podtuznice o przekroju prostokatnym w
sekcji przedniej i tylnej. Potaczone rurami reakcyjnymi.
SKRZYNIA tADUNKOWA
Pojemnosé:
WOANA. ...t 11,1 msd
Nasypowa (2:1, SAE) .....ceeecieeeeeeeeeeeeeiee e 14,7 md
FAOWNOSE ...t 24,0t
Materiat........ 130 kg/mma2 stal o duzej wytrzymatosci na rozciaganie
Grubos¢:
DINO e 14 mm
SCIANA PrZEANIA ..o 8 mm
SCIANY DOCZNG ... 12 mm
Wymiary wewnetrzne
(dtugos$C x SZErokoSCE) ...covvuveeeiiiiiieieeeeeeenne 4,975 mm x 2.685 mm
Ogrzewanie ...........cceeueee. Spalinami z uktadu wydechowego (opcja)

UKELAD HYDRAULICZNY

SHOWNIK WYWIOtU....ccuviiiieieciicceeciecs Podwajny, jednostopniowy
Cisnienie maksymalne...........cccoeceeieerinenennn. 20,6 MPa (210 kg/cm?)
Czas podnoszenia skrzyni tadunkowe; ............cccoccveiiiiiiniinenen. 12s
KABINA

............................................................ Hydropneumatyczne
Hydropneumatyczne z elementami gumowymi

Wymiary zgodne z normami ISO 3471 i SAE J1040-1988c
dotyczacymi konstrukcji ROPS (Roll-Over Protective Structure).



MASY (PRZYBLIZONE) POJEMNOSCI NAPEENIANIA
Masa WHSNA..........oocuiiiiiiiieeie e 23.600 kg ZbiorniK PalWa .......coiiiiiieiiiee e 384 |
Dopuszcz. masa catkowita..........cccovveiiiiiiieiniieceece e, 47.680 kg Uktad smarowania silnika...........ccocceeiiiiiiiniiicecec e 371
Przektadnia hydrokinetyczna, skrzynia
Rozktad obcigzen biegdéw i uktad chtodzenia zwalniacza ...........cccceeeeeeieeniienieenen. 80|
Bez tadunku: Przektadnie gtéwne (FaCznie€) .......cccveviueeeieieiiirieeiecee e 63,51
OS Przedni@.....ccueeeueiiieiiieeieeee e 57,6% ZWOINICe (FBCZNIE) ...eeruviiiieiiieieece e 24 Itr
O3 SIrOAKOWA. ...ttt sttt 22,8% Uktad hydrauliCZny .........coceverinieceneeeeseeeeeeee e 1201
OS tYIN@....eiiiiie s 19,6% Zawieszenie (f3CZNIE).......ccccuiriiriieiiiii e 8,41
Z tadunkiem:
(OS] o174~V o1 = VSR 32,3%
O3 SrOAKOWA......couviiiiiiriicsie e 35,4%
OS YNt s 32,3%
ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO
Emisja spalin .......ccccevciiiiiiiiiiieee Silnik spetnia normy emisji
spalin Euro lIA i EPA 1II
OPONY Poziomy hatasu
Zewnetrzny, LWA .....coooeiieinienee 108 dB(A) (2000/14/EC czesc Il)
Opony StandardOWE........ccccueeeeieeeerieeeeceee e e eeeeeesnee e 23.5 R25 Na stanowisku operatora, LPA ......cccceeeeveeeiiiveeerieeeeeeens 76 dB(A)

(préba dynamiczna wg ISO 6396)
Poziom drgan (wg. 12096:1997)*
Dtfonie/ramiona.....< 2,5 m/s? (poziom niepewnosci K = 0,77 m/s?)
Korpus ......cceeueeee. < 0,5 m/s? (poziom niepewnosci K = 0,21 m/s?)
* w celu oszacowania ryzyka wedtug dyrektywy 2002/44/EC, nalezy
odwotac¢ sie do normy ISO/TR 25398:2006
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WEASCIWOSCI TRAKCYJNE SKUTECZNOSC HAMOWANIA
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Wozidto przegubowe

HM250-2

Wyposazenie standardowe i opcjonalne

SILNIK KABINA OSWIETLENIE
Silnik wysokoprezny Komatsu SAA6D125E-5 Odchylana kabina ROPS/FOPS, wyciszona ° Swiatfo cofania °
z wiryskiem bezposrednim Common Rail, ° Dwoje drzwi, z lewej i prawej strony ° Swiatta awaryjne °
;%:?:E"Ss)om:;gﬁ ;glgl?dny Znormg emis}| Fote.l opergtora Z pochylanym oparci}am, Swiatta drogowe/mijania °
Tumik 2 pionowa rurg wydechowg o zamgszemem pneumatycznym i zwijanym Kierunkowskazy, $wiatta stop, Swiatta pozycyjne @
Aterator 50 A/24 V o Fotel instruktora : _ _° Swiatta robocze tylne po lewej i prawej stronie O
Roarusank 7.5 kW o Ko.lo klerownlcy z regulacjg pochylenia i wysokosci ® Swiatta przeciwmgtowe o
! Klimatyzacja [
Akumulatory 2 x 12 V/136 Ah ° Ogrzewana tylna szyba °
Alternator 75 A/24 Y ° Elektrycznie sterowana szyba po lewej stronie ° .
Ostona przeciwstoneczna przedniej szyby ° 'NN_E.WYPOSAZEN'E
Zapalniczka, po_pielnliczkg, uchvyyt na kubek, ° g:)ltnr;k(;slona prme :
SKRZYNIA tADUNKOWA schowek na pojemnik z zywnoscia
Elektroniczny uklad sterowania wywrotem ° Elektrycznie sterowana szyba po prawej stronie O Ostony waldw napedlov.vych: przednia i tylna hd
Uktad ogrzewania skrzyni tadunkowej spalinami O Radio ° Dolna oslona. Skrzyni b!egow °
Wktadka skrzyni fadunkowe] o Radio z odtwarzaczem kaset o Osfona termiczna trumika hd
Klapa tylna otwierana ling, szerokosé o Licznik cykli wywrotu skrzyni adunkowej o Ostony przeciwogniowe : : °
catkowita 2.998 mm Automatyc_zny zwalniacz z funkcjg kontroli o
Nadstawki boczne, 200 mm [¢) rozpedzania (ARAC)
OSIE | OPONY
Mechanizmy réznicowe 0 Zwigkszonym ELEMENTY BEZP'ECZE“STWA
tarciu wewnetrznym we wszystkich ° Swiatio ostrzegawcze °
mostach napedowych -
Opony 23.5 R25 ° Alarm c’o.fama . °
Opony 30/65 R25 (750/65 R25) 5 Antyposlizgowe podesty na btotnikach °
Automatyczny awaryjny uktad kierowniczy °
Alarm i lampka ostrzegawcza temperatury °
cieczy chtodzacej
SERWIS | PRZEGLADY Bezpiecznik automatyczny, 24 V °
Centralny uktad smarowania ° Porgcze przy podescie °
Uktad monitorujacy EMMS (Equipment Elektryczny sygnat dzwigkowy [
Management and Monitoring System)  funkcja @ Stopnie wejsciowe z lewej i prawej strony °
autodiagnostyki i wySwietlaczem diagnostycznym -
: - Krata chronigca tylng szybe °
KOMTRAXT.M - System Komatsu monitorowania Lusterka wsteczne °
przez satelitg - —
Przyrzad do napetniania sitownikow zawieszenia o Lusterka do obserwacji dolnej czgsci maszyny hd
gazem Blokada przegubu hd Dalsze elementy wyposazenia dostgpne s3 na zyczenie
Zestaw narzgdzi i czgsci do pierwszego przegladu Znacznik boczny o
okresowego Gasnica © ® wyposazenie standardowe
Zabezpieczenie przed wandalizmem o Kamera wsteczna i monitor o O wyposazenie opcjonalne

Twoj partner Komatsu:

KOMATSU

Komatsu Europe

International NV
Mechelsesteenweg 586

B-1800 VILVOORDE (BELGIUM)
Tel. +32-2-255 24 11

Fax +32-2-252 19 81
www.komatsu.eu

EDSS019301 09/2010 Materials and specifications are subject to change without notice.

KOMATSU is a trademark of Komatsu Ltd. Japan.

Wydrukowano w Europie — Dane techniczne przedstawione w tej publikacji moga obejmowac osprzet roboczy i wyposazenie dodatkowe niedostgpne w Twoim kraju. Aby uzyskac informacje na
temat potrzebnego wyposazenie, skontaktuj si¢ ze swoim lokalnym przedstawicielem firmy Komatsu. Materiaty i dane techniczne moga ulec zmianie bez powiadomienia.



