HD325-6 /| HD405-6

DUMPER RIGIDO

POTENCIA NETA
364 kW - 488 HP

PMA (PESO MAXIMO
AUTORIZADO)
HD325-6 67.780 kg
HD405-6 74.155 kg



HD325-6/HD405-6 DUMPER RIGIDO

VISTA GENERAL

Disefiado para obtener un mayor rendimiento, a través de
una mayor fiabilidad y mas versatilidad.

Por ello, el HD325-6/HD405-6 es sinénimo de rendimiento,

no es tan sélo un dumper rigido mas.

Chasis solido y refinado

Se emplean componentes de acero fundido
en las areas criticas del chasis principal,
donde se concentran mas las cargas y los choques.

Disefio de la caja duradero y amplio

La caja estandar del HD325-6 esta fabricado
en acero de alta resistencia de 130 kg/mm?
(dureza Brinell 400) con un disefio en forma
de V para conseguir una excelente

dureza estructural. Las planchas

laterales e inferiores estan reforzadas

con nervaduras. Una amplia zona de objetivo
permite una carga facil con caidas minimas y
un transporte mas eficiente.

Frenos libres de ajustes

Los frenos de servicio delanteros y el freno de
estacionamiento cuentan con freno de discos
libres de ajustes.

Facil mantenimiento

Los puntos de engrase se han centralizado
en tres lugares. Los filtros del combustible

y del aceite también se encuentran en la
parte del motor junto al chasis, para una facil
inspeccion, desde el suelo accesibilidad.

Monitores

Un sistema de monitores informa al operador de la
existencia de cualquier anormalidad a dos niveles:
PRECAUCION y EMERGENCIA. Al detectarse los
fallos antes de que alcancen un nivel critico,

el HD325-6 resulta ser mas fiable y seguro que nunca.

Transmision K-ATOMICS de siete velocidades y completamente
automatica

Selecciona automaticamente la velocidad 6ptima, de acuerdo con la velocidad del vehiculo,
las revoluciones por minuto del motor y la posicién de cambio que haya elegido.

El embragado/desembragado independiente proporciona unos cambios mas suaves y una
aceleracion més sensible. El nuevo control del cambio de la transmisién electrénico permite
una correspondencia mas rapida de la velocidad de la transmision con la velocidad sobre el
firme, para asi conseguir cambios mas suaves con cargas completas.




HD325-6/HD405-6

POTENCIA NETA AL VOLANTE

Todo esto aumenta el valor y permite S04 K 488 1P
- CARGA MAXIMA

un mayor rendimiento de su inversion. HD325-6  67.780 kg.
. HD405-6  74.155 kg.
Esto es lo que debe esperar al elegir Komatsu.

Motor Komatsu SAA6D140E-3 limpio y de elevado rendimiento

Con la mayor potencia neta en su clase, 364 kW 488 HP a 2.000 r.p.m.,
el motor le proporciona la mayor eficiencia con un inigualable ahorro de combustible.
Este motor cumple los estandares de emision de nivel Il.

Retardador de disco multiple enfriado por aceite y retardador de escape opcional

El HD325-6 se puede decelerar sin utilizar con frecuencia los frenos, permitiéndole que viaje con
mas seguridad a elevadas velocidades, incluso bajando largas y empinadas pendientes.

Gran distancia entre ejes y amplia banda de rodamiento

Con una distancia entre ejes extraordina-
riamente grande, una amplia
banda de rodamiento y un
centro de gravedad
excepcionalmente bajo,
obtendra una mayor
estabilidad para trans-
f" portar la carga a una

- mayor velocidad, con el consi-
guiente aumento en la produccién. El con-

fort en la conduccion del vehiculo es inigualable.

Pequefio radio de giro

La suspension delantera MacPherson dispo-
ne de un chasis especial en A entre cada
rueda y el bastidor principal, permitiendo
unos mayores angulos de giro para las rue-
das delanteras. Esto permite asimismo un
radio de giro reducido de tan sélo 7,2 m.

Suspensién hidroneumatica

Los ejes delantero y trasero disponen de
suspension hidroneumatica con una
valvula fija de mariposa de control de
amortiguacion que reduce enormemente
el cabeceo, el balanceo y los botes sobre
los terrenos abruptos.




HD325-6/HD405-6 DUMPER RIGIDO

COMPARTIMENTO DEL CONDUCTOR

Y TREN DE POTENCIA

Los conductores que se sienten confortables son mas seguros y mas productivos. Un entorno de trabajo
confortable reduce la fatiga, permitiendo que el conductor se concentre en el trabajo manual.
El HD325-6 se adapta al conductor, colocandole en la posicién en la que pueda trabajar mas efectivamente.

 El asiento del conductor regulable de cinco formas,
con cinturén de seguridad retractil, aumenta el
confort y reduce la fatiga durante la conduccion.

e La columna de direccién telescépica e inclinable
crea una postura de conduccion 6ptima y proporciona
un mayor control sobre las operaciones de la maquina.

» Las amplias ventanillas tintadas, delante, detras y
en los laterales, proporcionan una vision perfecta
de los alrededores y de la zona de trabajo.

* El interior espacioso y tapizado le proporciona
un entorno de trabajo tranquilo y confortable.

Motor Komatsu SAA6D140E-3 (common rail)

El motor de 12,5 litros con turboalimentacion y
postenfriado, desarrolla una potencia neta de 364 kW
488 HP a 2.000 r.p.m., la mayor de su clase. La alta
presion de inyeccion crea una mezcla ideal de aire y
combustible que proporciona la maxima potencia y una
mayor eficiencia en la combustion, mientras los ductiles
pistones en acero fundido reducen enormemente las
pérdidas por friccién. Para una eficiencia en la
combustion mayor aun, cada cilindro dispone de cuatro
valvulas, dos de entrada y dos de salida. Todo esto
ayuda a hacer del motor Komatsu un gran ahorrador de
combustible.

Transmision K-ATOMICS

La transmisién K-ATOMICS (Komatsu Advanced
Transmission with Optimum Modulation Control System)
selecciona automaticamente la velocidad 6ptima de
acuerdo con la velocidad del vehiculo, las revoluciones
por minuto del motor y la posicion de cambio que haya
elegido. El resultado de todo esto: conseguir la mejor
velocidad para cualquier situacién en la conduccion.

K-ATOMICS proporciona asimismo una aceleracion y
una deceleracién mas suaves. Cada paquete de
embrague de la transmision posee una valvula
electronica que permite un embragado/desembragado
independiente. M&s aun, esto permite un cambio ideal
en la presion de modulacién del embrague y la
regulacion de la parada del par en respuesta a las
condiciones de desplazamiento. Como resultado se
consiguen unos cambios mas suaves y una aceleracién
mas sensible. En desplazamientos cuesta arriba a plena
carga, el nuevo control del cambio de la transmisiéon con
salto permite un rapido cambio a la velocidad de
transmision mas adecuada.

Pregunte al que lo haya
probado, le dira que la
cabina del conductor distingue
al dumper rigido Komatsu
de los otros en su clase. Se
trata de un aspecto de la
productividad que no puede
ignorar. No importa cuanto
destaque la maquina, ni
cuanta productividad se pro-
meta,

si el operador no puede
trabajar un turno completo
sin fatigarse, nunca se
podra llegar a la plena pro-
ductividad prometida.

Tren de potencia
disenado por
Komatsu




HD325-6/HD405-6

ARMONIA CON EL MED

O AMBIENTE

Motor limpio y ahorrador de
combustible:

El motor Komatsu SAA6D140E-3
cumple con los estandares de emi-
sién de nivel Il. El sistema de inyec-
cion de combustible common-rail
proporciona una elevada presion de
inyeccién con unas bajas emisiones.
Los ddctiles pistones en acero fundi-
do y los puertos de entrada helicoi-
dales hacen que este motor sea un
gran ahorrador de combustible.

Excelente productividad:

Sistema de conmutacion de
modo:

El control electrénico del motor pro-
porciona una capacidad superior
para subir cuestas y un ahorro de
combustible sin parangén. El modo
de elevada potencia (high power
mode) con una potencia de funcio-
namiento superior es el adecuado
para lugares de trabajo en los que
se trabaja mucho sobre pendientes.
El modo ahorrador (economy mode),
con un consumo reducido de com-
bustible y un bajo ruido de funciona-
miento, se utiliza para trabajar en
lugares planos o en condiciones en
las que se carga poco la maquina.

Sistema AISS (automatic idling
setting system):

Este sistema facilita un rapido calen-
tamiento del motor y el enfriamien-
to/calentamiento de la cabina con
aire acondicionado. Cuando se acti-
va el sistema (ON), se mantiene la
velocidad del ralenti del motor a
1.000 r.p.m. cuando la temperatura
del refrigerante es de 50°C o inferior.
La velocidad vuelve automaticamen-
te a 650 r.p.m. cuando la temperatu-
ra del refrigerante alcanza los 50°C.

Gran caja:

La amplitud de la caja permite una
facil carga con caidas minimas y
un transporte mas eficiente.

Ruido bajo
Se ha redu-
cido el ruido
procedente
del motor,
llegandose
a un nivel

dinamico de
ruido de Ly, 113 dB(A).

Transmision K-ATOMICS de 7 velo-
cidades y totalmente automatica:
La transmision K-ATOMICS
(Komatsu Advanced Transmission
with Optimum Modulation Control
System) selecciona automaticamen-
te la velocidad 6ptima de acuerdo
con la velocidad del vehiculo, las
revoluciones del motor y la posicion
de cambio que haya elegido.

El resultado de todo esto: conseguir
la velocidad mas adeuad para cual-
quier situacion en la conduccion.

K-ATOMICS (Komatsu Advanced Transmission
with Optimum Modulation Control System)

Retardador de disco multiple
enfriado por aceite y retardador
de escape opcional:

El camion se puede decelerar sin
utilizar con frecuencia los frenos,
permitiéndole que viaje con mas
seguridad a elevadas velocidades,
incluso bajando
largas y
empinadas
pendientes.

Frenos de discos
multiples
enfriados por
aceite.

Una conduccion mas estable en
un camidon mas maniobrable

Gran distancia entre ejes y
amplia banda de rodamiento:
Con una distancia entre ejes extra-
ordinariamente grande, una amplia
banda de rodamiento y un centro de
gravedad excepcionalmente bajo, el
HD465-5 transporta la carga a una
mayor velocidad, con el consiguien-
te aumento en la produccion. Esto
proporciona asimismo un supremo
confort en la conduccién del vehicu-
lo sobre terrenos abruptos.

Pequefo radio de giro:

La suspension delantera MacPher-
son dispone de un chasis especial
en A entre cada rueda y el bastidor
principal. El amplio espacio creado
entre las ruedas delanteras y el bas-
tidor principal aumenta el angulo de
giro de las ruedas. Cuanto mas
amplio es este angulo de giro, menor
es el radio de giro del camion.




HD325-6/HD405-6 DUMPER RIGIDO

(GRAN CONFORT EN LA CONDUCCION

El sistema K-ATOMICS con su funcion
"skip-shift" proporciona aceleraciones y
deceleraciones mas suaves:

Cada paquete de embrague de la transmision posee
una valvula electrénica que permite un embragado/
desembragado independiente. Esto permite un cambio
ideal en la presién de modulacion del embrague y la
regulacion de la parada del par en respuesta a las
condiciones de desplazamiento. Este sistemay la
reciente funcion afiadida "skip-shift" aseguran unos
cambios mas suaves

y una aceleracién Shift down

més sensible. Sk FasF1
Shift hold —

Funcién "skip-shift Fa —

La velocidad 6ptima de we

desplazamiento queda o2

seleccionada automatica- Shift down

mente en funcion del Current Shift down  F2 = F1

angulo de subida. S cog s @

Se reduce frecuencia de Fa

los cambios y se consi- A0 ©

gue un funcionamiento aad

mas suave. o

Suspensién hidroneumatica:

Las cuatro ruedas disponen de
suspensién hidroneumatica con
una valvula fija de mariposa de
control de amortiguacion que
reduce enormemente el cabe-
ceo, el balanceo y los botes
sobre los terrenos abruptos.

Gas nitrégeno

Parametros ideales en la posicion de con-
duccioén:

El asiento del conductor regulable de cinco formas y la
columna de direccion telescépica e inclinable crean una
postura éptima en la conduccién, aumentando el con-
fort y otorgando més control en las operaciones con la
maquina.

Véalo todo con pleno confort:

Las amplias ventanillas tintadas (delante, detrds y en
los laterales) y el gran espacio del interior, tapizado
proporcionan un entorno confortable y tranquilo desde
el que puede ver y controlar todos los aspectos de su
trabajo.

MAS TIEMPO DE UTILIZACION

Chasis rigido y
reforzado:
Se emplean componen-

tes de acero fundido en
las areas criticas del

P

i AT

chasis principal, donde
se concentran mas las
cargas y los choques.

Disefio del la caja
duradero y amplio:

La caja estandar del
HD325-6 esta fabrica- '
da0 en acero de alta
tension de 130 kg/mm? //
(Brinell 400) para con- \
seguir una excelente ]

rigidez y
reducir los costes de mantenimiento. El disefio en
forma de V sirve para aumentar la dureza estructural.
Las planchas laterales e inferiores estan reforzadas
con nervaduras para dotarlas de una mayor dureza.

Frenos libres de ajustes:

Los frenos de servicio delanteros y el freno de estaciona-
miento cuentan con frenos de disco libres de ajustes.

Facil mantenimiento:

Los puntos de engrase se han centralizado en tres
lugares. Los filtros del combustible y del aceite también
se encuentran juntos en la parle izguierda del motor
junto al chasis, para una facil inspeccién desde el
suelo.

Fiable sistema hidraulico:

El refrigerante del aceite esta instalado debajo del
retardador, mejorandose asi la fiabilidad del sistema
hidraulico durante las repentinas subidas de temperatu-
ra. Mas aun, ademas del filtro principal, hay un filtro de
conduccion de 52 micras en la entrada a la valvula de
control de la transmisién. Este sistema ayuda a evitar
averias secundarias.

Tren de potencia fiable con transmisién
modula da electronicamente:

Adoptando la modulacion electrénica a todos los nive-
les, se reducen los picos del par al cambiar, aumentan-
do la duracién de la linea de fuerza.

Dispositivos electronicos para un funcio-
namiento excelente:

En la conexién de
arneses se utiliza un
conector de doble
bloqueo para evitar
los aflojamientos por
vibraciones y los
fallos en los contac-
tos. Ademas, los
tableros de base
para los controlado-
res y otros dispositi-
vos estan fijados con
molduras (con resi-
na), lograndose asi
gran resistencia al
agua, al polvo y a las
vibraciones.




HD325-6/HD405-6

SISTEMA AVANZADO DE CONTROL

Mayor disponibilidad con el sistema de Funcion mostrar cédigo de accién
monitores del vehiculo Si se produce una anormalidad en el camién, aparece
El pane| electronico de monitores muestra las una "E" en el panel electrénico con el CédlgO de accion
condiciones actuales del vehiculo, cémo fijarlas con correspondiente. Esto indica al operador como actuar
cédigos de accién y cémo comprobar los resultados ante la anormalidad. El operador nunca pasa por alto
con cédigos de servicio. Asi, la gestion del vehiculo es ~ una anormalidad y puede realizar asi la accion

mas facil y la ratio de trabajo es superior. Al mismo correctiva adecuada.

tiempo se almacenan los datos de los monitores para
que se utilicen posteriormente en la resolucién de
problemas.

Intercambio de mensajes
cada segundo.

Pantalla de codigos de servicio y funcion | Control del motor (regulador electronico)|
“memoria”

Los contenidos de cada controlador aparecen en el lconm)l de la transmision l
papel electrénico como cédigos de servicio. La | Suspension automatica” |
informacion almacenada sobre el vehiculo se puede

cargar en un ordenador personal. Esto permite una bemeee i TPC (herramienta de servicio)

rapida respuesta a los problemas y reduce el tempode ~ tmmmmmmmmmmmemmmemmmesmmmooo-o-
o S o (* OPCION)

mantenimiento. Esto también muestra las condiciones

actuales del camion y facilita su gestion.

FUNCIONES DE PROTECCION SOPORTADAS
POR CONTROL ELECTRONICO

Caracteristica Funcion

Sistema de seguridad en reduccion | Incluso si el conductor reduce la velocidad (cambia a una marcha inferior) accidentalmente,
de velocidades se fija una velocidad adecuada a la marcha puesta, evitandose asi los excesos de revoluciones.

Sistema de seguridad para excesos | Cuando se descienden pendientes, si la velocidad del vehiculo sobrepasa el maximo para la marcha
de revoluciones puesta, se aplican automaticamente los frenos traseros, evitando los excesos de revoluciones.

Sistema de seguridad de marcha atras | Se evita que el vehiculo se desplace marcha atras cuando se maneja la caja.

Sistema de seguridad cambio marcha | Este dispositivo hace imposible cambiar de la marcha hacia delante a la marcha atras,
adelante/atras cuando la velocidad del vehiculo sobrepasa los 4 km/hora.

Sistema antioscilacion Cuando se esta cerca de un punto de cambio, se produce un suave cambio automatico.

Seguridad en punto muerto Evita que el motor arranque si la palanca no se encuentra en punto muerto.
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OPCIONES PARA MAYOR RENDIMIENTO

Control ARSC (Auto Retard Speed Control)

El control ARSC esta disponible como opcion. Este control le permite fijar la Auto-retarder "
velocidad de desplazamiento cuesta abajo y descender por la pendiente a una el

velocidad (velocidad de desplazamiento permitida por el rendimiento de los i

frenos). Esto conlleva que usted se pueda concentrar en las maniobras. La 1A

velocidad se puede fijar a incrementos de 1 km/h por cada clic (£ 5 km/h ey ) Set

sobre la velocidad fijada) hasta alcanzar la velocidad maxima en la pendiente. off D{.ecelerate

Ademas, cuando se prevé que la temperatura del aceite del retardador va a
subir en exceso, como esta temperatura esté siempre controlada, el conductor
es informado de ello mediante un testigo luminoso de advertencia.

PLM Il (medidor de carga dectonico) Retardador de escape del motor

El sistema permite que se analicen y La capacidad del retardador aumenta en un 30%, a la velocidad
gestionen el volumen de produccién y las mas rapida que se permita pendiente abajo.
condiciones de trabajo en el camién Esto mejora la seguridad y el rendimiento en el transporte.

volquete, mediante un ordenador personal.
Se pueden almacenar hasta 2.900 ciclos de  Syspensién hidroneumatica con tres modos

trabajo. L )
Para un confort en la conduccion ain mayor, se puede disponer
opcionalmente de una suspension de tres modos. Esta opcién
permite que el operador seleccione uno de los tres efectos de
- e — amortiguacion (BLANDO, NORMAL o DURO), dependiendo de las
En la cabina En la oficina

condiciones del firme, mejorando asi el control de la amortiguacion.

Ordenador Ordenador personal

personal

Lector de tarjeta

ABS (sistema antibloqueo de frenos)

La primera empresa del sector que ha introducido el ABS en la
magquinaria de construccion ha sido Komatsu, con su inigualable
tecnologia electronica. Este sistema evita que el neumatico se
bloquee en condiciones resbaladizas, al aplicar el freno de
servicio y permite una conduccién segura del camion.

mm

Mature diario

J  ASR (Control de traccion)

El regulador ASR evita que el neumatico patine sobre firmes
malos, al acelerar. La combinacion de ABS + ASR proporciona el
méximo rendimiento sobre firmes malos.

Caja
Caja sin blindaje (estandar) Caja para rocas
Unién del Caja @.
Tr d"k
\ L =
Aplicaciones Transporte de barro, arena y grava Transporte de rocas

» Adecuado para la carga de rocas en
canteras, minas de calizas y en obras de
construccion

» Todo el volquete cuenta con blindaje de acero

» Adecuado para la carga de barro, arena
Caracteristicas y grava
* No cuenta con blindaje

c idad de | . Aras de borde: 18 m? Aras de borde: 18 m?
apacidad de fa caja Colmado (2:1): 24 m? Colmado (2:1): 24 m?
Dimensiones interiores de la caja:
Longitud 5.500 mm 5.485 mm
Anchura 3.380 mm 3.355 mm
Profundidad maxima 1.440 mm 1.430 mm
Cargando 3.200 mm 3.200 mm

Hay disponible una extension lateral (opcional) para cada caja.
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NUEVAS PLANCHAS DE ACERO DE ALTA TENSION,
" ULTRARRESISTENTE Y ANTIDESGASTE

CAJA PARA EL HD405-6

Komatsu y los fabricantes de acero lideres en Europa y Japdn han desarrollado un nuevo
acero, ultrarresistente y antidesgaste con una resistencia a la deformacion de 145 kg/mm2.
Esto lo convierte en el acero méas duro y mas resistente al desgaste que jamas se haya
desarrollado para las cajas de los volquetes. El material es hasta un 12,5% mas duro que
los usados en los anteriores volquetes Komatsu, con una dureza que multiplica 2 veces la
de los materiales de revestimiento mas ampliamente utilizados, alcanzando una dureza
Brinell de 450. Al contar con este material en sus planchas mas gruesas, hemos
aumentado la productividad y duracién del camion. Mas aln, nuestros camiones volquetes
disponen de chasis de gran capacidad, un equilibrio ideal entre el peso delantero y trasero,
asi como las maximas capacidades de carga.

HD405-6:
Aras de borde 20 m®
Colmado (2:1) 27,3 m?

El nuevo acero de alta tensién, ultrarresistente Dureza Brinell: Se trata de una

y antidesgaste, es comparable en dureza al unidad de dureza. Los mayores
borde de corte o a los dientes de una pala valores indican una mayor
dureza y mas resistencia al
Aproximadamente 500 desgaste.

Aproximadamente 450
00 — Aproximadamente 400

6]

Aproximadamente 200

Dureza Brinell

Antiguos materiales

para chasis y
materiales de otras

Planchas de acero
de alta tension,
ultrarresistente y
antidesgaste
Borde de corte o
dientes de pala
empresas

Materiales
revestimientos
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DIMENSIONES
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HD405-6

DIMENSIONES

4.525 mm
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ESPECIFICACIONES

................................ Komatsu SAA6D140E-3
4 ciclos y refrigerado con agua

Admision . ... Turboalimentado y postenfriado
Nede cilindros . ... ... 6
Didmetro interiory carrera . .................... 140 mm x 165 mm
Cilindrada . ... e 15,2 litros
Prestaciones:
Potenciabruta . ................... 379 kW 508 HP (SAE J1995)
Potencia al volante .. .............. 364 kW 488 CV (SAE J1349)
RPMnominal ........... .. .. 2.000 RPM
Parmaximo ................. 221 kg-m 2,17 kN-m a 1.400 RPM
Sistema de alimentaciéon ............ Common rail - Inyeccion directa
Regulador .......... ... ... ... ... .. .. .. .. ... Control electrénico

Sistema de lubricacion:

Método de lubricacién . . Bomba de engranajes, lubricacion a presion
Filtro .o De paso total
Fitrodeaire ................. De tipo seco con elementos dobles y

pre-filtro e indicador de polvo

< ;
<l TRANSMISION Y
\% CONVERTIDOR DE PAR

Convertidorde par .............. De 3 elementos, 1 etapa y 2 fases
Embrague .......... ... ... ... ..... Embrague himedo monodisco
Transmision . .......... Totalmente automatica, del tipo de engranaje

planetario y accionamiento hidraulico
Gama de velocidades . . . . . 7 velocidades hacia delante y 1 hacia atras

Marcha delante . ... Convertidor de par en 12 velocidad, transmision
directa con bloqueo en 12y en todas las marchas superiores

Marcha atrds . ........... ... ..., Convertidor de par
Control de cambio . . . .. Mando electrénico con modulacién automatica
del embrague en todas las velocidades

Maxima velocidad de desplazamiento . . .. Hacia delante 1 11,0 km/h
.............................................. 2 15,5 km/h
.............................................. 3 20,7 km/h
.............................................. 4 28,1 km/h
.............................................. 5 37,8 km/h
.............................................. 6 51,3 km/h
.............................................. 7 69,5 km/h

....................................... Hacia atra 11,9 km/h

@ EJES Y MECANISMO FINAL

Tipode mandos finales . ............. ... .. ... ... ... Planetarios
Ejetrasero . ..........c.oiuiiiiiian... Completamente flotante
Multiplicacion: Diferencial .. ............. ... ... ... ... ..... 3.125

Planetario ............. ... .. ... . .. 4,737

g SUSPENSION

Cilindro de suspension hidroneumatica independiente con regulador fijo
para amortiguar las vibraciones.
Carrera efectiva del cilindro:

Delante . ... .. . 250 mm
ALTAS o 129 mm
Oscilacion del eje trasero .............cviiiinn... +6,7°

@l DIRECCION

TpO .o Direccion completamente hidraulica asistida

por dos cilindros de doble accién
Direccion de emergencia .. ...........ooueuinananan... automatica
Radiominimode giro . ..........u i 7.2m

§ FRENOS

Frenos de trabajo

Delante ................... Hidroneumatico de tipo disco y pinza
Atras .. Hidroneumatico, refrigerado por aceite y de discos multiples
Freno de estacionamiento ....... De tipo disco y pinza accionado por

muelle aplicado sobre el eje motor

. .Frenos traseros hidroneumaticos del tipo discos mdltiples
refrigerados por aceite que actian como retardadores
Superficiede frenado . . ........ ... . i 50,847 cm?®
Capacidad al bajar pendientes en continuo ......... 500 kW (670HP)
Freno de emergencia . . . .. Una valvula relé de emergencia acciona de
forma automatica los frenos de trabajo si la presién del aire

desciende por debajo del valor nominal. También es posible

accionarlo de forma manual.

Retardador

TIPO ot Construccion celular en cajones
..... Chapa de acero de alta resistencia

Estructura . ... ... . En forma de V
Material ........ Acero de alta resistencia de 130 kg/mm? Brinell 400
Calefaccion .. .......... .. o Calefaccion por el escape
Grosor de los materiales:
SUEIO . .o 19 mm
Parte delantera . ........ ... .. . 12 mm
Laterales . .. ... 9 mm
Superficie util (longitud interior x ancho) ....... 5.500 mm x 3.380 mm
)
) .
s ELEVACION DE LA CAJA
Cilindros de elevacién con amortiguacion ........... Gemelo, de tipo
telescopico de 2 etapas
Capacidad de la bomba hidraulica . .................... 255 ltr/min
Reglaje de la valvula de desahogo . ................... 210 kg/cm?
Ciclodeelevacion ............. ... i, 10 seconds

h CAPACIDAD

Caja estandar:

AlTaS . oo 18 m?
Colmada (2:1,SAE) . . .ot 24 m?
Carga Utilmaxima .............. ... ... 67.780 kg

No se debe exceder 67.780 kg con neumaticos 18.00/R33,
incluyendo las opciones, el combustible y la carga util

Carga Gtil, M&ximo .. .. ... 36,5 m toneladas
oA
1 PESO (APROXIMADO)
PESOENVACIO . ... 31.280 kg
Peso bruto del vehiculo con 36,5 toneladas métricas
decarga Gtil . ......... . . 67.780 kg
Distribucion del peso:
Vacio, ejedelantero ........... ... 48%
Eje trasero .. ... 52%
Cargado, ejedelantero . ... 32%
Ejetrasero ............ ... 68%
™,
L]

é Q CAPACIDAD DE LIQUIDOS

Refrigerante . ........ ... 89 Itr.
Deposito de combustible . .. ... . 500 ltr.
Aceite del mOtor . ... ... 52 Itr.
Refrigeracion del convertidor de par, transmision y retardador . . . 90 ltr.
Diferencial . . ...... .. 45 tr.
Mandos finales (izquierday derecha) . ...................... 26 Itr.
Sistema hidraulico . .. ........ ... 129 Itr.
Suspension (total) . ... 43,8 Itr.

m CABINA Y PROTECCION ROPS

Las dimensiones cumplen las normas ISO 3471 y SAE J1040-1988c de
la ROPS (Estructura de proteccién contra vuelcos). La cabina esta
completamente aislada y montada sobre soportes de goma.

'_@ NEUMATICOS
Estandar, delanteros y traseros . ...................... 18:00 R 33
q! MEDIO AMBIENTE
Emisiones del motor . .......... Cumple totalmente las normas sobre
emisiones de escape de 2 etapas
Niveles sonoros . ........ Ruido exterior LWA 113 dB(A) (2000/14/EC)



PRESTACIONES DE AESOEREA
DESPLAZAMIENTO géo‘kg 20 30 40 50 B0 TO B0S0 100 =10 kg
Para determinar el rendimiento “041 VACIO __ CARGADO '
durante el desplazamiento: R , ‘ 200
Trazar una linea vertical desde el 2N ' :

peso bruto hasta el porcentaje de
resistencia total. Desde este
punto de interseccion de
resistencia-peso, seguir en
sentido horizontal hasta el gréafico
con el mayor margen de
velocidad que se pueda obtener
y, luego, en sentido vertical hasta
la velocidad mé&xima. La traccion
periférica utilizable depende de la 3 ‘ ]
traccion disponible y del peso ¢ " = % 4o = 5 ek
Sobre Ias ruedas motrlces VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

W B AN SO

TRACCION PERIFERICA

RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)

3
=

PRESTACIONES DE LOS Distancia de la pendiente: Descenso continuo Distancia de la pendiente: 450 m

FRENOS PESO BRUTO PESO BRUTO

Para determinar el rendimiento de 0 10 20 30 40 S0 60 70 B0 90 100 x10%g O 10 20 30 40 50 60 70 A0 80 100 x 10°kg
los frenos: Los graficos permiten VACIO CARGADO VACIO CARGADO
establecer la maxima velocidad y la } : 2
posicion de la marcha adecuada | :
— Con ré}ardador de escape o;;cional -30

para descender por superficies de i ! 4
. . 1  Con retardador de escape opcional

una longitud determinada. Se debe A ! |

trazar una linea en sentido descen- i

dente desde el peso bruto hasta el /

porcentaje de resistencia efectiva. :

Desde este punto de interseccion

de la resistencia efectiva y del peso,

seguir en sentido horizontal hasta el

grafico con el mayor margen que se

pueda obtener de velocidad y, R ; = : {

luego, en sentido vertical hasta la 0 10 20 30 40 50 60 70 8D S0 100 kmm O 10 20 33 40 S0 60 70 B0 80 100 xmh

maxima velocidad de descenso en VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

la que se puede maniobrar el freno

con seguridad sin exceder la capa-

cidad de refrigeracion.

\
RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)
RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)

Distancia de la pendiente: 600 m Distancia de la pendiente: 900 m Distancia de la pendiente: 1.500 m
PESO BRUTO PESO BRUTO PESO BRUTO

G 10 20 30 40 50 60 70 80 80 100 x10°kg 0 10 20 30 40 50 60 YO 80 90 100 = 10'kg 0 10 20 30 40 50 60 F0 B0 90 100 = 10'%g
VACIO CARGADO VACIO CARGADO VACIO CARGADO

Con retardador de escape opcional s G0 ——  Con retardador de escape opcional ~ ——=-30

Con retardador de escape opcional 7= -30
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RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)
RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)
RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)
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! N o N . i . :
G 10 20 30 40 S50 60 70 BO S0 100 kmih G 10 20 30 40 50 60 70 80 80 100 km-h 0 1o 20 30 40 50 60 70 80 90 100 kmh

VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

El equipo de serie puede variar segln el pais y esta hoja de especificaciones puede contener accesorios y
equipo opcional que no se venda en la zona que le corresponde. Solicite informacion pormenorizada a un
distribuidor de Komatsu.




HD405-6 DUMPER RIiIGIDO

ESPECIFICACIONES

................................ Komatsu SAA6D140E-3
4 ciclos y refrigerado con agua

Admision . ... Turboalimentado y postenfriado
Nede cilindros . ... ... 6
Didmetro interiory carrera . .................... 140 mm x 165 mm
Cilindrada . ... e 15,2 litros
Prestaciones:
Potenciabruta . ................... 379 kW 508 HP (SAE J1995)
Potencia al volante .. .............. 364 kW 488 CV (SAE J1349)
RPMnominal ........... .. .. 2.000 RPM
Parmaximo ................. 221 kg-m 2,17 kN-m a 1.400 RPM
Sistema de alimentaciéon ............ Common rail - Inyeccion directa
Regulador .......... ... ... ... ... .. .. .. .. ... Control electrénico

Sistema de lubricacion:

Método de lubricacién . . Bomba de engranajes, lubricacion a presion
Filtro .o De paso total
Fitrodeaire ................. De tipo seco con elementos dobles y

pre-filtro e indicador de polvo

< ;
<l TRANSMISION Y
\% CONVERTIDOR DE PAR

Convertidorde par .............. De 3 elementos, 1 etapa y 2 fases
Embrague .......... ... ... ... ..... Embrague himedo monodisco
Transmision . .......... Totalmente automatica, del tipo de engranaje

planetario y accionamiento hidraulico
Gama de velocidades . . . . . 7 velocidades hacia delante y 1 hacia atras

Marcha delante . ... Convertidor de par en 12 velocidad, transmision
directa con bloqueo en 12y en todas las marchas superiores

Marcha atrds . ........... ... ..., Convertidor de par
Control de cambio . . . .. Mando electrénico con modulacién automatica
del embrague en todas las velocidades

Maxima velocidad de desplazamiento . . .. Hacia delante 1 11,0 km/h
.............................................. 2 15,5 km/h
.............................................. 3 20,7 km/h
.............................................. 4 28,1 km/h
.............................................. 5 37,8 km/h
.............................................. 6 51,3 km/h
.............................................. 7 69,5 km/h

....................................... Hacia atra 11,9 km/h

@ EJES Y MECANISMO FINAL

Tipode mandos finales . ............. ... .. ... ... ... Planetarios
Ejetrasero . ..........c.oiuiiiiiian... Completamente flotante
Multiplicacion: Diferencial .. ............. ... ... ... ... ..... 3.125

Planetario ............. ... .. ... . .. 4,737

g SUSPENSION

Cilindro de suspension hidroneumatica independiente con regulador fijo
para amortiguar las vibraciones.
Carrera efectiva del cilindro:

Delante . ... .. . 250 mm
ALTAS o 129 mm
Oscilacion del eje trasero .............cviiiinn... +6,7°

@l DIRECCION

TpO .o Direccion completamente hidraulica asistida

por dos cilindros de doble accién
Direccion de emergencia .. ...........ooueuinananan... automatica
Radiominimode giro . ..........u i 7.2m

§ FRENOS

Frenos de trabajo

Delante ................... Hidroneumatico de tipo disco y pinza
Atras .. Hidroneumatico, refrigerado por aceite y de discos multiples
Freno de estacionamiento ....... De tipo disco y pinza accionado por

muelle aplicado sobre el eje motor

. .Frenos traseros hidroneumaticos del tipo discos mdltiples
refrigerados por aceite que actian como retardadores
Superficiede frenado . . ........ ... . i 50,847 cm?®
Capacidad al bajar pendientes en continuo ......... 500 kW (670HP)
Freno de emergencia . . . .. Una valvula relé de emergencia acciona de
forma automatica los frenos de trabajo si la presién del aire

desciende por debajo del valor nominal. También es posible

accionarlo de forma manual.

Retardador

TIPO ot Construccion celular en cajones
..... Chapa de acero de alta resistencia

Estructura . ... ... En forma de V
Material ........ Acero de alta resistencia de 145 kg/mm? Brinell 450
Calefaccion .. .......... .. o Calefaccion por el escape
Grosor de los materiales:
SUBIO . .o 25 mm
Parte delantera . ........ ... .. . 16 mm
Laterales .. ... 14 mm
Superficie util (longitud interior x ancho) ....... 5.590 mm x 3.380 mm
)
) .
s ELEVACION DE LA CAJA
Cilindros de elevacion con amortiguacion ........... Gemelo, de tipo
telescopico de 2 etapas
Capacidad de la bomba hidraulica .. ................... 255 Itr/min
Reglaje de la valvula de desahogo . ................... 210 kg/lcm?
Ciclodeelevacion ............. . ... 10 seconds

h CAPACIDAD

Caja estandar:

Al TaS . 20 m?
Colmada (2:1,SAE) .. ..o 27,3 m?
Carga Utilmaxima .............. ... ... 74.155 kg

No se debe exceder 74.155 kg con neumaticos 18.00/R33,
incluyendo las opciones, el combustible y la carga util

Carga Gtil, Maximo .. ... . 40 m toneladas
Nominal ..... ... .. .. . . 40 m toneladas
oA
1 PESO (APROXIMADO)
PESOENVACIO . ... 34.080 kg
Peso bruto del vehiculo con 36,5 toneladas métricas
decarga Gtil . ......... . . 74.155 kg
Distribucion del peso:
Vacio, ejedelantero ........... ... 49%
Eje trasero .. ... 51%
Cargado, ejedelantero . ... 33%
Ejetrasero ............ ... 67%
™,
L]

é Q CAPACIDAD DE LIQUIDOS

Refrigerante . ........ ... 89 Itr.
Deposito de combustible . .. ... . 500 ltr.
Aceite del mOtor . ... ... 52 Itr.
Refrigeracion del convertidor de par, transmision y retardador . . . 90 ltr.
Diferencial . . ...... .. 45 tr.
Mandos finales (izquierday derecha) . ...................... 26 Itr.
Sistema hidraulico . .. ........ ... 129 Itr.
Suspension (total) . ... 43,8 Itr.

m CABINA Y PROTECCION ROPS

Las dimensiones cumplen las normas ISO 3471 y SAE J1040-1988c de
la ROPS (Estructura de proteccién contra vuelcos). La cabina esta
completamente aislada y montada sobre soportes de goma.

'_@ NEUMATICOS
Estandar, delanteros y traseros . ...................... 18:00 R 33
q! MEDIO AMBIENTE
Emisiones del motor . .......... Cumple totalmente las normas sobre
emisiones de escape de 2 etapas
Niveles sonoros . ........ Ruido exterior LWA 113 dB(A) (2000/14/EC)
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PRESTACIONES DE
DESPLAZAMIENTO

Para determinar el rendimiento
durante el desplazamiento:

Trazar una linea vertical desde el
peso bruto hasta el porcentaje de
resistencia total. Desde este punto
de interseccion de resistencia-peso,
seguir en sentido horizontal hasta el
grafico con el mayor margen de
velocidad que se pueda obtener vy,
luego, en sentido vertical hasta la
velocidad méaxima. La traccion
periférica utilizable depende de la
traccion disponible y del peso sobre
las ruedas motrices.

TRACCION PERIFERICA
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VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

70

RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)

=
3

50 80 70 BOS0 100 = 10°kg

Distancia de la pendiente: Descenso continuo Distancia de la pendiente: 450 m

PRESTACIONES DE LOS

HD405_6 FRENOS PESO BRUTO PESO BRUTO
Para determinar el rendimiento de
los frenos: Los graficos permiten
2 . P E » o 10 20 30 40 50 80 70 80 90 10D x10'kg
establecer la maxima velocidad y la =% 2250 50 E0 I8 8 S 100 k0 VACIO CARGADOG

posicién de la marcha adecuada
para descender por superficies de
una longitud determinada. Se debe
trazar una linea en sentido descen-
dente desde el peso bruto hasta el
porcentaje de resistencia efectiva.
Desde este punto de interseccion
de la resistencia efectiva y del peso,
seguir en sentido horizontal hasta el
grafico con el mayor margen que se
pueda obtener de velocidad y,
luego, en sentido vertical hasta la
maxima velocidad de descenso en
la que se puede maniobrar el freno
con seguridad sin exceder la capa-
cidad de refrigeracion.

Distancia de la pendiente: 600 m

VACIO

Con retardador de escape opcional

| —

RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)

a

10020 30 40 B0 B0

Th 80

90 100 km™

VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

Distancia de la pendiente: 900 m

Con retardador de escape opcional B
; : | . g

A
O 10 20 30 40 50 60 TO B0 90 100 km
VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

Distancia de la pendiente: 1.500 m

RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)

b

PESO BRUTO PESO BRUTO PESO BRUTO
0 10 0 30 40 50 60 70 80 90 100 = 10 kg 010 20 30 40 50 B0 YO 8% S0 100 x10°kg o 10 20 307 {0 570 60 7O BO 80 100 = 10°%g
VACIO CARGADO VACIO CARGADO VACIO CARGADO

Con retardador de

escape opcional —-

RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)

0 10 20 30 40 50 80 70 80 90 100 kmih

VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

Con retardador de escape opcional

-30

RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)

a

i
10 20 30 40 &S0 60 70 A0 A0 100 km b

VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

Con retardador de escape opcional

fo 20 30 440 50 B0 7O 80 90

VELOCIDAD DE DESPLAZAMIENTO

El equipo de serie puede variar segln el pais y esta hoja de especificaciones puede contener accesorios y
equipo opcional que no se venda en la zona que le corresponde. Solicite informacion pormenorizada a un

distribuidor de Komatsu.

RESITENCIA TOTAL (PENDIENTE+RODADURA)(%)
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DUMPER RIGIDO

EQUIPO ESTANDAR

Motor:

e Motor Komatsu SAA6D140E-3,
emisiones de fase I

« Sistema automatico de ajuste
del ralenti para mantener un
ralenti en régimen bajo

* Baterias, 2X12 voltios 170 AH

e Motor Komatsu SAA6D140E-3

e Sistema de cambio de modo

« Alternador, 50 amperios

* Baterias, 2X12 voltios 170 AH

» Motor de arranque, 1X11,0-kW

Caja:

» Caja de 24m?® para uso general

* Proteccion contra pérdida de
carga, 250 mm

Cabina:

» Cabina insonorizada de acero

» Tablero electrénico/sistema de
control

« Asiento reclinable con suspen-
sién y reposa-cabezas (de tela)

 Asiento de pasajero de tela

« Volante de direccion inclinable y
telescépico

« Cinturon de seguridad, 78 mm
de ancho

« Cinturén de seguridad, 50 mm
de ancho para el asiento del
pasajero

« Calefaccion y dispositivo anti-vaho

« Cenicero y encendedor

« Visera solar, accesorio

« Vidrios de seguridad tintados en
el parabrisas y las ventanillas

Luces:

¢ Luz de marcha atras

» Faros delanteros con boton de
regulacion de intensidad

¢ Faros traseros, luces de freno e
intermitentes

« Sistema luminoso de adverten-

cia de peligro * Espejo de vision inferior
« Luces de trabajo, derecha e « Direccion de emergencia
izquierda automatica adicional

« Sefializadores laterales « Proteccion de plataforma en el

lado derecho

Seguridad:

¢ Alarma de marcha atras Otros

* Frenos con valvula de control « Cortacircuitos eléctrico de
del flujo de aceite 24 voltios

« instalacion de zona caliente
(-20°C a +50°C)

« Caja de herramientas

 Piezas de recambio de primer
servicio

» Gorra y mono

 Proteccion contra vandalismo

 Cubiertas laterales del motor

 Proteccion del motor

« Silenciador de escape del motor
(tipo calefaccién de caja)

¢ Llantas reforzadas de
18,00 - R33 TL

« Sistema de corte del frenado

* Frenos de emergencia que acti-
van todos los frenos de trabajo
(delanteros, traseros y de esta-
cionamiento; 3 vias)

 Pasarela con pasamanos

 Plataforma con pasamanos

« Estructura de proteccion contra
vuelcos (ROPS) con FOPS

* Guardabarros (montado en el
bastidor delantero)

« Bocina neumatica

 Escalerillas a la derecha y la
izquierda

» Espejos retrovisores

EQUIPO OPCIONAL

Cabina
¢ Aire acondicionado
» Radio casete AM/FM

Caja (HD325)

» Extensiones, paredes laterales,
200mm [570kg]

» Caja para rocas de 24 m®

¢ Revestimiento de acero
[5.095 kg]

Neumaticos

* Neumaticos de 18,00-33

* Neumaticos de 18,00 R33
(radiales)

Luces
* Faros de niebla
* Luces de color ambar (baliza)

Seguridad

« Sistema de frenado antibloqueo
(ABS)

* Reglaje automatico de giro
(ASR)

¢ Freno retardador de los gases
del motor

Medidor

* Medidor de carga Uutil | con
impresora

* Medidor de carga util Il con tar-
jeta IC

* Revagrafo

* Revografo / Tacografo

« Tacografo

Proteccion

« Proteccion inferior de la
transmision [95kg]

 Proteccion del eje motor,
delantero [15kg]

 Proteccion del eje motor, trasero
[25kg]

Instalaciones

« Baterias para la instalacion de
zona fria

« Instalacion de zona fria
(-30°C a 40°C)

« Instalacion para el combustible
que contenga agua

« Instalacion para el combustible
contaminado

* Instalacion para zona con arena

« Diferencial (de tipo bloqueo)

« Alarma de posicion de vaciado y
luz de advertencia

« Calefactor eléctrico del aceite
del motor y del refrigerante

» Acoplador de llenado rapido
para el depésito de combustible

» Equipo de primeros auxilios

» Calandra del radiador de tipo
cafiamazo

y polvo * Modo de seleccion automatica
de las suspensiones
Otros » Control de la velocidad por retar-

dador automatico (ARSC)

» Conectores de trabajo PM.

 Control de la velocidad de
desplazamiento maxima (F4, F5,
F6)

« Control del cambio de mar-
chas(con caja levantada)

» Garfio de enganche trasero

* Herramienta de carga del gas de
la suspension

« Posicionador de la caja

* Secador de aire

« Inyector de alcohol

« Alternador de 75-amperios

« Sistema de engrase automatico

* Engrase centralizado

« Extintor de incendios
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Impreso en Europa - Es posible que algunos implementos o equipos opcionales que aparecen en estas especificationes no sean comercializados en su pais.
El distribuidor Komatsu le informara sobre cualquier implemento necesario. Los materiales y las especificationes pueden ser modificados sin previo aviso.



