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Gefordert durch:

Die modernen Drei- und Vierzylinder Kraftpakete ﬂ? Bundesministerium
Kompakt, leicht, sparsam, robust und umweltvertraglich: Der neue Hatz Common-Rail-Dieselmotor bietet alles, was : L”n’d"g:g;'i‘:“

man von einem leistungsfahigen und modernen Industriemotar erwartet. Er besticht durch seine Laufruhe, Dynamik

und Wartungsfreundlichkeit. Sein kanstant niedriger Kraftstoffverbrauch Uber einen breiten Last- und Drehzahlbereich

setzt Mafsstabe. Bei H-Serien Maotaren kammen nur qualitativ hochwertige Teile zum Einsatz. Darunter befinden sich aufgrund eines Beschlusses
) . . ) . des Deutschen Bundestages

Einspritzsystem und Sensorik und viele Teile von namhaften Herstellern.

Open Power Unit - die Plug & Play-Lésung New Silent Pack - die leisesten Hatz Mehrzylinder-Motoren

Samtliche Varianten der Hatz H-Serie sind als einbaufertige und komplett Basierend auf der OPU-Version (siehe links] ist das Silent Pack 60 Prozent
werksseitig geprifte OPU (Open Power Unit] erhaltlich. Zusatzlich zum leiser. Die pulverbeschichtete Larmschutzkapsel aus Stahlblech sorgt auch
Standard-Lieferumfang werden Luftfilter, Kuhler, Ladeluftkhler, Ver- fur einen effizienten Wetter- und Berthrungsschutz. Gleichzeitig bleibt die
schlauchung und Kabelbaum bereits im Auslieferungszustand montiert. freigegehene Umgebungstemperatur des Silent Pack mit der OPU identisch.



Hatz H-Serie;

Innovation trifft Zuverlassigkeit

Bei der Entwicklung der Hatz H-Serie wurde ein wegweisender Downsizing-
Ansatz verfolgt. Das Ergebnis sind aufderst kompakte, turboaufgeladene

1,5- und 2-Liter-Motoren, die eine Maximalleistung von 62 Kilowatt erreichen
und Mafdstabe in ihrer Leistungsklasse setzen. Die strengen Abgasgrenzwerte
von EU Stage 1B und EPA Tier 4 final werden sogar ohne Verwendung eines

Dieselpartikelfilters (DPF] erfullt.

Konservativ-innovativer Motor fiir eine

lange Lebensdauer

Alle mechanischen Bauteile wurden mit einem konser-
vativ-innovativen Ansatz konstruiert und entwickelt.
Soist die Hatz H-Serie mit zwei Ventilen pro Zylinder
ausgestattet, wodurch eine hohe Effizienz, mechani-
sche Robustheit und funktionale Einfachheit erreicht
wird. Dies, sowie die ausschliefdliche Verwendung von
Premium-Produkten bei allen wichtigen Komponenten,
fuhrt zu der von Hatz gewohnten langen Lebensdauer.

Wartungsfreundlichkeit

Die Hatz H-Serie kann auch im Hinblick auf die Bedie-
nerfreundlichkeit punkten. Zum einen sind samtliche
Wartungspunkte auf einer Motarseite zu erreichen, zum
anderen sind die Wartungsintervalle von 500 Stunden
sehr grof3zligig gestaltet. Zurtickzufiihren sind die aus-
gedehnten Intervalle auf einen hydraulischen Ventil-
spielausgleich und grofdzligig dimensionierte Filter.

Umweltaspekte

Im Vergleich zu seinem nachsten Wettbewerber ist die
H-Serie um 90 Kilogramm leichter. Diese Gewichts-
ersparnis sorgt flir ein geringeres Leistungsgewicht
sowie reduzierten Einsatz von Rohstoffen.

Der Motor erreicht samtliche Vorgaben der Gesetz-
gebung in der EU und den USA, und das selbst chne
die Nutzung eines Partikelfilters. Selbstverstandlich
wird der Motor unter Verwendung eines DPF auch als
Versian fir EU Stage V erhaltlich sein.

Common-Rail-System

Einer der Schlusselfaktoren fur die hohe Effizienz

der Hatz H-Serie ist ihre Einspritztechnologie. Hatz
hat sich fur die robustere Off-Highway-Version des
Comman-Rail-Systems von Bosch mit 1800 bar
entschieden. Im Standardbetrieb arbeitet es mit bis zu
drei prazise dosierten Einspritzungen pra Arbeitstakt:
Vor-, Haupt- und Nacheinspritzung. In Verbindung

mit den weiteren, ideal aufeinander abgestimmten
Bosch-Systemkomponenten wird die perfekte Balance
zwischen Dynamik, leisem Verbrennungsgerausch,
niedrigen Schadstoffwerten und Sparsamkeit erreicht.

Aufderordentlich hohe Kraftstoffeffizienz

In punkto Kraftstoffeffizienz setzt die neu entwickelte
Hatz H-Serie mit einem spezifischen Verbrauch von
gerade einmal 220 Gramm pra Kilowattstunde im
Bestpunkt neue Maf3stabe.

Die Besonderheit allerdings ist, dass nahe am
Bestpunkt liegende Verbrauchswerte auch in einem
grofden Last- und Drehzahlbereich erreicht werden.
Dadurch wird jedes Hatz H-Serien-Modell zum
effizientesten Motor in seiner Leistungsklasse.

Ein Schlissel fur die auferordentlich hohe Kraftstoff-
effizienz ist die Reduktion der inneren Reibung, die

zu grofden Teilen der konservativen Konstruktion mit
wenig bewegten Teilen zu verdanken ist. Die Zwei-
Ventiltechnologie in Verbindung mit RollenstéfReln
sowie die bauraumreduzierende untenliegende
Nockenwelle tragen einen erheblichen Anteil dazu bei.

H-Serie - Leistungsbereiche, Zertifikate und Nenndrehzahl
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Technische Daten, Motorleistung

Technische Daten 3H50T? 3H50TICD? 3HS50TIC 3H50TI® 4HS50TICD? 4HS0TIC 4HS0TI
Bauart Flussigkeitsgekihlter 4-Takt-Diesel-Motor
Zylinder 3 4
Einspritzsystem Direkteinspritzung mit Bosch 0ff-Highway Common-Rail-System
Einspritzdruck [bar] 1800
Aufladesystem La:i-:{:f%(ui?hl}ﬁng Turbomotor mit Ladeluftkihlung
Abgasnachbehandlung - gAGR, DOC, DPF gAGR, DOC - gAGR, DOC, DPF gAGR, DOC -
Bohrung x Hub [mm] 84x 88
-
£ Hubraum [I] 1,464 1,952
= Mittlere Kolbengeschwindigkeit 88
@ 3000 min*[m/s] ’
Verdichtungsverhaltnis 17,51
Schmierdlverbrauch,
bezogen auf Volllast max. 0,5 % vom Kraftstoffverbrauch
Schmierdl- max. [1] 5.0 70
fillung min. [1] 42 6.0
Drehzahl- Min. Leerlaufdrehz. [min] 900
regelung Kontrollmethode CAN J1938 oder Stufendrehzahlschalter
Verbrennungsluftmenge
@ 2800 min"ca. [kg/h] 260 340
Kuhlluftmenge @ 2800 minca. [kg/h] 6650
c
%’ Massentragheitsmoment Jengine [kgm?] 0,217 0,234
°
§ Starter[V] 12(2,2kW/3,0PS]) | 24(3,0kW /4,1PS)
iE Kaltstarttemperatur [°C] -25(12V]) | -32(24V)
Generatorladestrom [A] 110(14V) | 60(28V)
Batteriekapazitat max. [Ah] 110(12V-450ADIN]) | 6624V -300ADIN)
Fan to flywheel 132 140 154° 133 158 173% 152
c Fzﬁicht als Open Power Unit 1470 222 236° 215 240 255% 234
]
_E als New Silent Pack®® - 339° 327° 306 360° 348° 327
[}
E Fan to flywheel 660x 568 x650 629x559x691 660x613x650° 660 x 568 x 650 720x559x691 751x613x650° 751 x 568 x 650
e I[_rﬁr?lj( H als Open Power Unit 718 x 568 x 650° 805 x 663 x 807 836 x 685 x 807° 836 x 663 x 807 896 x 663 x 807 927 x685x807° 927 x 663 x 807
als New Silent Pack*® - 1122x712x 9745 918 x 712 x 908° 918 x 712 x 908 1213 x712x 9745 1009 x 712 x 908° 1009 x 712 x 908
E’I'(“’;,"I’:féit“"g max. [min?]  3HS0T*  3HS50TICD®  3H50TIC 3H507/° 4H50TICD?  4H50TIC 4H50T!
Blockierte ISO-Nutzleistung 3000 - - 36,4/48,8° 42,0/56,27 - 55,0/73,8
(IFN) fir intermittierende 2800 - 42,0/56,2 36.4/48,85 42,0/56,27 55.0/73,8 55.0/73,8
Belastung nach IS0 3046-1. 0156, 148, -0/58, 0173, 0/73,
2600 18,4/24,7 42,0/56,2 36,4/48,85 42,0/56,27 54,9/73,6 54,9/73,6
3HS0TICD | 3HS0TIC . B
Auch verfagbar mit 36,4 kKW 2300 18,4/247 41,2552 36,4/48,8° 41,2/55.2 54,0/ 724 54,0/ 724
@ 2500 min™ fiir den Einsatz 2000 18,4/24,7 38,8/52,0 36,4/48,8° 38,8/52,07 50,3/675 50,3/675
in Kalifornien ohne
Registrierungsanforderungen. 1800 18,4/24,7 34,9/46,8 34,9/46,8° 34,9/46,87 45,2 /60,6 45,2 /60,6
1500 18,4/24,7 28,3/38,0 28,3/38,0° 28,3/38,07 371/49,8 371/49,8
Blockierte ISO-Nutzleistung 2800 - - 46,5/624 - 62,0/82,5
(IFNsi) fir stark inter- 2600 _ — 46,5/62,4 — 62,0/82,5
mittierende Belastung
nach IS0 3046-1. 2300 - - 48,5/624 - 61,2/82,1
2000 - - 41,5/55,6 - 553/74,1
1800 - - 37,3/50,0 = 49,7 /66,7
1500 - - 31,1/417 - 40,8/54,2
Blockierte ISO-Standard- 2800 - 37,8/50,6 37,8/50,6 49,5/66,4 48,5/684
leistung [nicht iiberlastbar)
nach IS0 3046-1. Gilt fiir 2600 47247 37.8/508 87.8/506 48,4 /66,4 49,4 /66,4
konstante Belastung (ICFN]). 2300 18,4/24,7 371/49,7 371/48,7 48,6 /66,2 48,6 /66,2
Hinweis: Angabe tber 2000 18,4/24,7 35,9/46,8 35,9/46,8 45,2 /60,8 45,2 /60,8
maximale Leistung nur fir
konstante Last, nicht als 1800 18,4/24,7 3L4/421 3L4/421 40,7 /54,5 40,7 /54,5
Motorleistung verfighar. 1500 18,4 /24,7 25,5/34,2 25,5/34,2 33,4/44,8 33,4/44,8
Blockierte ISO-Standard- 3000 _ _ 37,8/50,6 _ 50,0/ 67,0
leistung (nicht Giberlastbar) : . ’ ’
nach IS0 3046-1. Gilt fiir 1800 18,4 /24,7 28,8/38,6 28,8/38,6 36,4/48,8 36,4/48,8
konstante Drehzahl und
konstante Belastung (ICFN] - 1500 18,4 /24,7 - 18,4 /24,7 28,7/38,5 28,7/38,5

z. B. Stromerzeuger.

1Erhaltlich Anfang 2019 2Erhaltlich Dez. 2018 2Erhaltlich Mitte/Ende 2018 °Inklusive motorfester Abgasnachbehandlung ®EU Stage IIIA 7EU Stage Il ®Vorlaufige Werte
Toleranzbedingte Streubreite bei Kastenmaf®en £ 3mm.



Leistung, Drehmoment und Kraftstoffverbrauch
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Leistungsangaben: Leistungsreduzierungs-Diagramm erhaltlich auf Anfrage. Bis 1460 Meter Hohe keine Reduzierung. Leistungsreduzierung aufgrund der AufSentemperatur
ist abhangig vom Kuhlsystem; bei der Hatz OPU oder dem New Silent Pack ist keine Leistungsreduzierung zwischen 50 und 80 °C in Abhangigkeit vom Betriebspunkt nétig.
Der Leistungsbedarf von Lifter und Lichtmaschine sind im obigen Diagramm bertcksichtigt.



Wartungs- und Bedienstellen

Filter zur Kurbel-
gehauseentluftung

Oleinftllung
Olmessstab

Kraftstoffhauptfilter
Motordlfilter Poly-V-Riemen

Olablassschraube

Kraftabnahme

Kraftabnahme 3H50T! 3H507TICD?  3HS50TIC 3H50T13 4H50TICD? 4HSO0TIC 4H50T]

Ubertragbares Drehmoment 100%

> =100Nm;i=1,1

O o0 | | >

Y =80Nm;i=10

LErhaltlich Anfang 2019 2Erhaltlich Dez. 2018 2Erhaltlich Mitte/Ende 2018
9Schraglagen maximal 7 Stunden, 30 ° ohne zeitliche Einschrankung. Fir extremere Winkel sind Schraglagenpakete auf Anfrage verftigbar.



Abmessungen [mm] und Schréglagen [D] Dimensionen fur DPF auf Anfrage.

Toleranzbedingte Streubreite hei Kastenmafen + 3 mm.
Zeichnungen mit Detail- und Anschlussmafien
als PDF und DXF finden Sie unter www.hatz-diesel.com.
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Anderungen, die dem technischen Fortschritt
dienen, behalten wir uns vor.

CREATING POWER SOLUTIONS.




